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Skarga w formie listu otwartego

na dzialanie niniejszego organu, w tym wezwanie do natychmiastowego zaprzestania
naruszen, nienalezytego wypelniania czynnosSci stuzbowych, koniecznosci
natychmiastowego rozpoczecia kampanii informacyjnej, naprawczej i kontroli rynkowej
w branzy motoryzacyjnej oraz branz z nig zwigzanych, z niej korzystajacych m.in.
wymaganej Rozporzadzeniem UE 2018/858 z dnia 30 maja 2018 roku i innych przepisow
prawa w zakresie odpowiedzialnoSci za bezpieczenstwo mienia, dla zdrowia, Zzycia, w
ruchu drogowym, dla Srodowiska i przeciwdzialania tym zagrozeniom.

JednoczesSnie nie ma to na celu oczernianie spalinowych czy hybrydowych jednostek
napedowych aby lobbowac jeszcze bardziej niebezpieczne dla samego czlowieka, rowniez
nie ekologiczne, do tej pory produkowane, sprzedawane i niestety poruszajace sie po
drogach - pojazdy elektryczne lecz uruchomié¢ swoisty RESET dla dzialan sprzecznych z
nalezytymi zasadami czlowieczenstwa.

Dotyczy: Panstwa odpowiedzi sygnatura GZ 512N-120.01/001#099 w temacie zgltoszenia
dokonanego do Panstwa organu przez poszkodowanego w wyniku zakupu w Niemczech
samochodu marki Porsche Cayenne S VIN: WP1ZZZ9YZKDA63082 - u sprzedawcy (z
ogloszenia na portalu www.mobile.de) w Porsche Zentrum Dortmund, z przediozeniem
wykonanych badan, ekspertyzy technicznej nr 1/29/09/2025 z dnia 29.09.2025

Szanowni Panstwo,
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Ten tytul jest celowo formalny, bezposredni i nie wykluczone, ze wilasnie doswiadczaja
Panistwo bezprecedensowej skargi - listu otwartego. Majac na uwadze og6lne dobro spoteczne,
bezpieczenistwo dla mienia, w ruchu drogowym (i innym) dla zdrowia, Zycia czynnych i
biernych uzytkownikéw droég, catej ,motoryzacji” i naszego, wspdlnego dobra jakim jest
Srodowisko, ten dokument nie jest jeszcze aktem oskarzenia lecz w przypadku nadal biernej
postawy, nieskutecznego dzialania organéw panstwowych (i z ich pelnomocnictwa) nie
wykluczone, ze moze to w przysztosci eskalowac do takiej postaci.

Mam nadzieje, ze Panstwu faktycznie zalezy na ogdlnospotecznym dobru, bezpieczenstwu dla
mienia, w ruchu drogowym (i innym) dla zdrowia, Zycia czynnych i biernych uzytkownikéw
drég, w tym catej ,motoryzacji” i naszego, wspdlnego srodowiska.

Jednakze skala niezgodnych z wymogami stanu techniki i prawa dzialan rynkowych,
powszechna, codzienna niekompetencja, rozproszona odpowiedzialnos¢, w wielu
aspektach wypelniajaca nawet znamiona przestepczoSci zorganizowanej, zmoéw
rynkowych, powszechnej, nieuczciwej konkurencji i nieuczciwych praktyk rynkowych,
szeregu synergicznych konsekwencji, hipokryzji, biernosci, niekompetencji, przyzwolenia na
sprzeczne z wymogami stanu techniki, prawa dzialanie ze strony samych organéw (i
dziatajacych z ich upowaznien, zezwolen, dopuszczen) codziennego ryzyka prawnego,
karnego, finansowego dla samych uzytkownikéw (w tym pracownikéw poruszajacych sie
pojazdami, maszynami) stwarzania zagrozen dla bezpieczenistwa mienia, w ruchu drogowym
i polowym, dla zdrowia i zycia uzytkownikéw pojazdéw, biernych uzytkownikéw droég (czy tej
branzy) wieloletniej a nie wyobrazalnej szkodliwos$ci dla Srodowiska siegneta nieludzkiego
punktu krytycznego.

Uzytkownicy, wtasciciele pojazdéw, maszyn od lat sg pod wieloma wzgledami (ujete ponizej)
poddawani sprzecznej z prawda propagandzie informacyjnej, marketingowej, ktéra defacto
od samego poczatku nie spelnia wymogéw stanu techniki i prawa a w sytuacjach
podejmowanych dziatan reklamacyjnych, zgtoszen, roszczerh - odpowiedzialno$¢ jest mniej
lub bardziej scedowywana na wymogi, przepisy, procedury producentéw, normy unijne czy
Swiatowe, cho¢ nie sa skuteczne i od poczatku nie speilnialy fundamentalnych deklaracji,
gwarancji i zalozen.

Dotyczy to rO6wniez sprawy przedmiotowego samochodu marki Porsche Cayenne S VIN:
WP1ZZZ9YZKDA63082 co jest krok po kroku wyszczegélnione w/w ekspertyzie
technicznej.
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Witasciwosci oleju | Jednostka| Normy | Probka referen- 0-1090-1 Uwagi
cyjna: 0-1090-2

Lepko$é w 40°C cSt ASTM D 34,43
7042

Lepko$é w 100°C cSt ASTM D 13,91 7,891
7042

Wskaznik lepkosci ASTM D 182 212
2270

Catkowita liczba zasa-| mgKOH/g | ASTM D 12,98 3,14

dowa 4739

Utlenienie Abs/cm | ASTME 19,20
2412

Nitracja Abs/cm | ASTME 7,67
2412

Sulfatacja Abs/cm | ASTM E 15,59
2412

Zanieczyszczenia
Zawartos$¢ wody ppm ASTM D 497 752
6304C

Sadza Abs/cm | ASTM E 0,62
2412

Paliwo Abs/cm | ASTME 0,36
2412

Glikol Abs/cm | ASTME 0,29
2412

Krzem ppm ASTM 6
D5185

Séd ppm ASTM 11 15
D5185

Potas ppm ASTM 2 4
D5185

Metale Scierne
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Cyna ppm ASTM
D5185

Antymon ppm ASTM
D5185

Otéw ppm ASTM 1 1
D5185

Nikiel ppm ASTM 1 1
D5185

Mangan ppm ASTM 1 2
D5185

Zelazo ppm ASTM 6
D5185

Chrom ppm ASTM 1
D5185

Miedz ppm ASTM 6
D5185

Tytan ppm ASTM
D5185

Aluminium ppm ASTM 5 12
D5185

Dodatki

Siarka ppm ASTM 1209
D5185

Molibden ppm ASTM 92 4
D5185

Cynk ppm ASTM 803
D5185

Fosfor ppm ASTM 571
D5185

Bor ppm ASTM 145 141
D5185

Magnez ppm ASTM 1320 32
D5185
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Wapn ppm ASTM 1718 1760
D5185

Bar ppm ASTM
D5185

Powyzej znajduje sie tabela z wynikami badania oleju silnikowego dla tego Porsche
Cayenne S - wyniki sg krytyczne, a zastosowany nowy olej silnikowy od samego poczatku
nie spelnial wymagan tego silnika.

Wiasciwosci oleju Jednostka Normy Prébka referen- 0-1089-1 Uwagi
cyjna: 0-9-2
Lepkos¢ w 40°C cSt ASTM D 24,77 22,70
7042
Lepkos¢ w 100°C cSt ASTM D 5,600 5,253
7042
Wskaznik lepkosci - ASTM D 176 175
2270
Catkowita liczba kwa- | mgKOH/g | ASTM D
sowa 664
Zanieczyszczenia
Zawartos$¢ wody ppm ASTM D 267
6304C
Klasa czystosci wg - NAS 1638 8
NAS
Klasa czystosci wg ISO - ISO 4406 19/16/11 23/20/12
>4um - I1ISO 4406 302310 4251664
>6pum - I1ISO 4406 40592 509716
>14um - ISO 4406 1282 2408
>21um - MTD 324 508
>38um - MTD 42 24
>70um - MTD 4 4
Krzem ppm ASTM <1
D5185
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Sod ppm ASTM 6 16
D5185

Potas ppm ASTM <1 7
D5185

Metale scierne

Cyna ppm ASTM - 6
D5185

Antymon ppm ASTM - <1
D5185

Otow ppm ASTM <1 1
D5185

Nikiel ppm ASTM <1 2
D5185

Mangan ppm ASTM <1 7
D5185

Zelazo ppm ASTM 3 300
D5185

Chrom ppm ASTM <1 1
D5185

Miedz ppm ASTM 1 142
D5185

Tytan ppm ASTM - 1
D5185

Aluminium ppm ASTM <1 96
D5185

Dodatki

Siarka ppm ASTM
D5185

Molibden ppm ASTM <1 1
D5185

Cynk ppm ASTM <1 9
D5185

Fosfor ppm ASTM
D5185
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Bor ppm ASTM 170 161
D5185

Magnez ppm ASTM 1 12
D5185

Wapn ppm ASTM 584 712
D5185

Bar ppm ASTM <1 <1
D5185

Powyzej znajduje sie tabela z wynikami badania oleju hydraulicznego ze skrzyni biegow
ZF8HP tego Porsche Cayenne S - wyniki krytyczne, a zastosowany nowy olej od samego
poczatku nie spelnial wymagan tej skrzyni biegéw i tego pojazdu.

Przeslana przez Panstwa odpowiedz tylko potwierdzila, ze kompletnie sprzecznie z
wymogami stanu techniki, prawa, dzialanie na niewyobrazalna skale i to od lat na rynku,
poczawszy od producentdw pojazdéw, czesci do nich, ich przedstawicieli, przez instytucje
homologujace, kontrolujace (w tym podczas rutynowych przegladéw pojazdoéw, wykonywania
pomiarow spalin, serwisowania itp.) sprzedawcow, organy wykonujace rejestracje pojazdow,
firmy ubezpieczeniowe, rynek czesci i serwisowy, rzeczoznawcéw itp. - od wielu lat posiada
panstwowe, urzedowe bierne przyzwolenie i dziata bez wymaganego, faktycznie skutecznego
nadzoru i kontroli, co doprowadzito m.in. w zakresie przyczynowo skutkowym do sprzedazy
poszkodowanemu (za pos$rednictwem ogloszenia na portalu www.mobile.de) samochodu
marki Porsche Cayenne S VIN: WP1ZZZ9YZKDA63082, ktéry posiada szereg wad ukrytych
technicznych i prawnych, wyszczegbélnionych w ekspertyzie technicznej nr 1/29/09/2025 z
dnia 29.09.2025 wraz z badaniami przyczynowo skutkowymi olejéw i materialem zdjeciowym
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512N-120.01/001#008
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Jako rowniez obywatel Niemiec, redaktor naczelny m.in. kanalu informacyjnego
44tuningPerformanceCenter, w tym jako osoba techniczna, z wyksztalceniem,
doswiadczeniem branzowym uznanym od 2004 roku na terenie UE, w tym jako autor
Swiatowego odkrycia w zakresie prawdy o negatywnych zjawiskach, tematyce
sprawnos$ci i rozwiazaniach na to w spalinowych i hybrydowych jednostkach
napedowych, zajmujac sie od lat, w formie techniczno prawnej problematyka branzy
motoryzacyjnej, wykonywaniem niezaleznych badan, testow, zakres6w diagnostycznych,
ekspertyz technicznych (takZze na poziomie spraw sgadowych, urzedowych itp) szkolen,
tworzeniem szeregu rozwiazan usprawniajacych, majac zarazem prawa do tej przedmiotowej
sprawy (potwierdzenie w/w ekspertyzie technicznej) jestem zbulwersowany Panstwa
postawa zawarta w odpowiedzi, uciekaniem od odpowiedzialnosci i wmawianiem
poszkodowanemu, Ze po zapoznaniu sie z przestana ekspertyza, wynikami badan, rekonesansu
technicznego w/w pojazdu, nie widza Panistwo wad ukrytych, ukrytego a nadmiernego zuzycia
czy jakichkolwiek naruszen ze stronny sprzedawcy i producenta pojazdu.

Nie moéwiac juz o bulwersujacym a podanym przez Panstwa stwierdzeniu, Ze ocena
wynikow badan ujetych w ekspertyzie wykazala, Ze nie istnieje powazne zagrozenie
zwiazane z silnikiem i olejem przekladniowym pojazdu, ktérego dotyczylo zgloszenie.

Takie stwierdzenie, wobec przedstawionych przeze mnie wynikéw i faktéw, jako autora
istotnego, Swiatowego odkrycia prawdy w zakresie negatywnych zjawisk wystepujacych w
spalinowych i hybrydowych jednostkach napedowych, autora przelomowej dla kwestii
sprawnosci, trwatosci i skutecznego zmniejszania emisji spalin technologii - naruszaja nie
tylko dobra osobiste poszkodowanego lecz naruszaja rowniez moja godno$¢, dorobek
techniczny i naukowy, gdyz z przeslanej ekspertyzy, wynikéw badan, wskazanych podstaw
techniczno prawnych, zgloszenia poszkodowanego nie potraktowano z nalezyta powaga i
zrozumieniem techniczno prawnym jakie powinno mie¢ miejsce przy nalezytym wypelnianiu
czynnoSsci stuzbowych przez osoby z Paristwa organu.

OsobiScie brzydzilbym sie pelni¢ jakakolwiek istotna funkcje kontrolna, tym bardziej
otrzymujac za to wynagrodzenie a jednocze$nie nalezycie nie rozumiejac, fizyki, techniki i
w tym aspekcie prawa.

Z pewnoscia, gdyby do Panstwa napisal np.: Albert Einstein i przedstawil merytorycznie
naruszanie w danym obszarze, to raczej nie mieliby Pafistwo odwagi jemu odpisa¢l, ze np.:
prawa fizyki sg inne, Ze nie zna sie na fizyce, nie doszlo czy nie dochodzi na naruszen i
wszystko jest w porzadku.

Zarazem obywatele Niemiec (i innych krajow) maja szczesScie, ze np.: strazacy podchodza
do swoich obowiazkéw znacznie bardziej odpowiedzialniej, skuteczniej, efektywniej,
ryzykujac niejednokrotnie swoim zdrowiem i Zyciem, bo ktéry strazak zbagatelizowalby
podjecie dzialan na otrzymane od poszkodowanego zgloszenie o np.: pozarze, twierdzac, ze
nie on za to odpowiada czy moze nie bedzie tak Zle, moze pozar sie sam ugasi itp.
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Oleigenschaften Einheit Normen Referenzprobe: P- P-342-1 Anmerkungen
342-2
Viskositat bei 40 °C cSt ASTM D 44,50
7042
Viskositat bei 100 °C cSt ASTM D 9,299
7042
Viskositatsindex - ASTM D 190 198
2270
Gesamtbasenzahl mgKOH/g ASTM D 8,14 6,00
4739
Oxidation Abs/cm ASTM E -
2412
Nitrierung Abs/cm ASTM E -
2412
Sulfatierung Abs/cm ASTM E -
2412
Verunreinigungen
Wassergehalt ppm ASTM D 681 768
6304C
RuB Abs/cm ASTM E - 0,01
2412
Kraftstoff Abs/cm ASTM E -
2412
Glykol Abs/cm ASTM E - 0,98
2412
Silizium ppm ASTM 1
D5185
Natrium ppm ASTM 23 34
D5185
Kalium ppm ASTM 12 16
D5185
Abrasive Metalle
Zinn ppm ASTM <1 <1
D5185
Antimon ppm ASTM <1 <1
D5185
Blei ppm ASTM <1 <1
D5185
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Nickel ppm ASTM <1 <1
D5185

Mangan ppm ASTM 1 1
D5185

Eisen ppm ASTM 3 52
D5185

Chrom ppm ASTM <1 <1
D5185

Kupfer ppm ASTM 3 6
D5185

Titan ppm ASTM <1 <1
D5185

Aluminium ppm ASTM 2 3
D5185

Zusatzstoffe

Schwefel ppm ASTM
D5185

Molybdan ppm ASTM 1 7
D5185

Zink ppm ASTM
D5185

Phosphor ppm ASTM
D5185

Bor ppm ASTM 568 499
D5185

Magnesium ppm ASTM 28 33
D5185

Kalzium ppm ASTM 2124
D5185

Barium ppm ASTM <1 <1
D5185

Badanie oleju silnikowego jedynie po przejechaniu 5 km od wymiany oleju (pobranie
probki podczas wizyty w Centrum Porsche w Dortmundzie w dniu 17.03.2026) Wymiana
oleju zostala przeprowadzona zgodnie z procedura zalecang przez Porsche, a pojazd mial
potencjalnie wyjecha¢ na droge z olejem w takim stanie i o takich parametrach,
uczestniczy¢ w ruchu drogowym oraz przejecha¢ 2000 km w celu sprawdzenia zuzycia
oleju - olej znajduje sie w stanie krytycznym
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Jestem osobiScie przekonany, ze gdyby np.: strazacy dzialali jak organy nadzoru rynku w
branzy motoryzacyjnej czy jak stacje kontroli pojazdéw i pomiaréw emisji spalin, to np.:
nie tylko Niemcy lecz i cata Europa wygladataby jak jedno wielkie pogorzelisko i gruzowisko,
otoczona zamiast czystym powietrzem to gestym smogiem i co chwila mnéstwem pozaréw.

Na szczescie dzieki nim jest inaczej lecz w wielu zdarzeniach dotyczacych pojazdéw np:
pozaré6w samochodéw w wyniku nienalezytej konstrukcji, serwisowania i zjawisk
synergicznych np.: ukladéw emisyjnych, jak w pewnych seriach silnikéw wysokopreznych
marki BMW, nie wykluczone, Ze strazacy musieli podejmowac dziatania, choé¢ w
rzeczywistosSci byto to wynikiem m.in. nieskutecznego dzialania organéw nadzoru rynku w
branzy motoryzacyjnej i nieskutecznej kontroli technicznej pojazdéw na stacjach kontroli
pojazdow.

Zarazem jak Panstwo podali w odpowiedzi, KBA jest miedzy innymi organem
odpowiedzialnym za nadzor rynku pojazdow silnikowych i przyczep samochodowych, a takze
systemow, czesci i niezaleznych zespoléw technicznych do tych pojazdéw. Nadzér rynku nad
wyzej wymienionymi produktami odbywa sie na podstawie rozporzadzen ramowych (UE)
2018/858, 168/2013 i 167/2013, w razie potrzeby uzupelnionych europejskim
rozporzadzeniem w sprawie nadzoru rynku (UE) 2019/1020. Uprawnienia do egzekwowania
nadzoru rynku zgodnie z przepisami europejskimi i krajowymi zostaly przekazane KBA na
mocy ustawy o utworzeniu Federalnego Urzedu Transportu Samochodowego (ustawa KBA -
KBAG).

Jak stanowi tres$¢ rozporzadzenia 2018/858 Definicje:

»hadzor rynku” oznacza dziatania i Srodki podejmowane przez organy nadzoru rynku w celu
zapewnienia, aby pojazdy, uktady, komponenty i oddzielne zespoty techniczne oraz czesci i
wyposazenie udostepniane na rynku speitnialty wymogi okre$lone w odpowiednim unijnym
prawodawstwie harmonizacyjnym oraz aby nie zagrazaly one zdrowiu, bezpieczernstwu,
Srodowisku ani zadnemu innemu aspektowi ochrony interesu publicznego.

Zarazem jak stanowi wyjasSnienie kluczowego pojecia w zakresie - Urzadzenia
kontrolujacego emisje zanieczyszczen:

mechanizm lub urzadzenie usuwajace substancje zanieczyszczajace np.: ze spalin
samochodowych, ktére w przeciwnym razie zostalyby uwolnione do atmosfery.

Artykut 6 Obowiazki panstw czlonkowskich

6. Panstwa czlonkowskie organizujg i prowadza nadzo6r rynku i kontrole pojazdéw, uktadéw,
komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych wprowadzanych do obrotu zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem oraz rozdziatem III rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

7. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja niezbedne Srodki w celu zapewnienia, aby organy
nadzoru rynku, jezeli uznaja to za konieczne i uzasadnione, mogty by¢ uprawnione do wejscia
na teren podmiotéw gospodarczych na swoim terytorium i pobrania niezbednych prébek
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pojazdéw, uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych do celé6w badania
zgodnoSci.

8. Panstwa czlonkowskie dokonuja okresowych przegladéw i ocen funkcjonowania swoich
dziatan w zakresie homologacji typu. Takie przeglady i oceny sa przeprowadzane nie rzadziej
niz co cztery lata, a ich wyniki przekazywane sa Komisji oraz forum wymiany informacji o
egzekwowaniu przepiséw, o ktérym mowa w art. 11 (zwanemu dalej ,forum”). Panstwa
czlonkowskie podaja do wiadomos$ci publicznej podsumowanie wynikéw okresowych
przegladéw i ocen. Panistwa cztonkowskie przedstawiaja Komisji oraz forum sprawozdanie z
tego, w jaki spos6b uwzglednily wszelkie zalecenia, o ktérych mowa w art. 11 ust. 5, wydane
przez forum.

9. Panstwa cztonkowskie dokonuja okresowych przegladéw i ocen funkcjonowania swoich
dziatan w zakresie nadzoru rynku. Takie przeglady i oceny sa przeprowadzane nie rzadziej niz
co cztery lata, a ich wyniki przekazywane sg Komisji oraz forum.

Panistwa cztonkowskie podaja do wiadomosci publicznej podsumowanie wynikow okresowych
przegladow i ocen.

Artykut 8 Obowiazki organéw nadzoru rynku

10. Organy nadzoru rynku wprowadzaja odpowiednie S$rodki w celu ostrzezenia
uzytkownikéw na terytorium ich panstw cztonkowskich, w adekwatnych ramach czasowych,
o stwierdzonych przez siebie lub przez Komisje zagrozeniach w odniesieniu do wszelkich
pojazdéw, uktadéw, komponentéw lub oddzielnych zespotéw technicznych, tak aby zapobiec
ryzyku obrazen lub innych szkdd lub aby ograniczy¢ to ryzyko, w tym udostepnianie takich
informacji takze na stronie internetowej danego organu nadzoru rynku.

Organy nadzoru rynku wspoétpracuja z podmiotami gospodarczymi w zakresie dziatan, ktore
moga zapobiec zagrozeniom powodowanym przez pojazdy, uktady, komponenty lub oddzielne
zespoty techniczne udostepnione przez te podmioty lub ograniczy¢ te zagrozenia.

11. Jezeli organy nadzoru rynku jednego panstwa cztonkowskiego zdecyduja o wycofaniu z
rynku pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego zgodnie z
zalgcznikiem XI, informuja one o tym zainteresowany podmiot gospodarczy i wtasciwy organ
udzielajacy homologacji.

Artykut 59 Informacje przeznaczone dla uzytkownikéow

1. Producent nie dostarcza zadnych informacji technicznych dotyczacych szczeg6étowych
danych na temat typu pojazdu, uktadu, komponentu, oddzielnego zespotu technicznego, czesci
lub wyposazenia przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu lub w aktach prawnych
wymienionych w zalgczniku II, ktore sa niezgodne ze szczegétowymi danymi homologacji typu
udzielonej przez organ udzielajacy homologacji.

2. Producent udostepnia uzytkownikom wszystkie istotne informacje oraz niezbedne
instrukcje opisujace wszelkie szczegdlne warunki lub ograniczenia zwiazane z uzytkowaniem
pojazdu, uktadu, komponentu, oddzielnego zespotu technicznego, czesci lub wyposazenia.
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3. Informacje, o ktérych mowa w ust. 2, dostarczane sg w jezyku urzedowym lub jezykach
urzedowych panstwa cztonkowskiego, w ktérym pojazd, ukilad, komponent, oddzielny zesp6t
techniczny, cze$¢ lub wyposazenie maja by¢ wprowadzone do obrotu, zarejestrowane lub
dopuszczone. Informacje te podaje sie takze w instrukcji obstugi.

Artykut 13 Ogélne obowiazki producentow

5. Producenci zapewniajg, aby ich pojazdy, uklady, komponenty i oddzielne zespoly
techniczne nie byly projektowane tak, aby umozliwia¢ wlaczanie strategii ani innych srodkéw
zmieniajacych wyniki uzyskiwane podczas procedur stosowanych w badaniach w sposéb
prowadzacy do ich niezgodno$ci z przepisami niniejszego rozporzadzenia w warunkach,
ktérych oczekiwanych podczas normalnego dziatania.

6. Producenci ustanawiaja procedury w celu zapewnienia, aby seryjnie produkowane
pojazdy, uklady, komponenty i oddzielne zespoly techniczne pozostawaly w zgodnosci z
homologowanym typem.

7.  Producenci analizuja wszelkie otrzymane skargi dotyczace zagrozen, domniemanych
incydentéw lub kwestii braku zgodnos$ci z przepisami pojazdéw, ukiadéw, komponentéw,
oddzielnych zespotéw technicznych, czesci i wyposazenia, ktore wprowadzit do obrotu.

Producenci prowadza rejestr tych skarg i przy kazdej z nich uwzgledniaja opis problemu i
szczegblowe informacje niezbedne do dokladnego wustalenia typu pojazdu, ukladuy,
komponentu, oddzielnego zespotu technicznego, czesci i wyposazenia, ktérego on dotyczy, a
w przypadku uzasadnionych skarg - producenci informuja o nich swoich dystrybutoréw i
importerow.

Artykul 15 Obowiazki przedstawicieli producenta

1. d) niezwlocznie informuje producenta o skargach i zgloszeniach dotyczacych zagrozen,
podejrzewanych incydentéw lub probleméw z brakiem zgodno$ci w odniesieniu do pojazdow,
uktadéw, komponentéw, oddzielnych zespotéw technicznych, czesci lub wyposazenia objetych
zakresem tego pelnomocnictwa;

Skoro m.in. ten model pojazdu jest oferowany na rynku od lat, odpowiedzieli Panstwo,
ze nie bylo jakichkolwiek zgloszen skarg uzytkownikéw a m.in. z tego rodzaju rodzing
silnikéw spalinowych uzytkownicy od lat maja szereg problemoéw np.: nieodpowiednie,
nieskuteczne dziatanie urzadzen ograniczajacych emisje, przedwczesne uszkodzenia, zatarcia,
remonty kapitalne itp. to gdzie mozna zobaczy¢ wyniki i efekty kontroli np.: samochodéw
marki Porsche Cayenne S wyprodukowanych, sprzedawanych i uzytkowanych od 2018 roku?

Gdzie mozna zobaczy¢ wyniki kontroli pojazdéw innych producentéw, modeli pojazdéw,
maszyn? Gdzie mozna zobaczy¢ wyniki kontroli efektywnosci, skutecznosci i poprawnego
wykonywania przegladéw na stacjach kontroli pojazdéw oraz pomiaréw emisji spalin?

Dlaczego ich nie mozna odnalez¢? Czy one w ogole istnieja? Jesli tak, to czy z uwagi na
potezna szkodliwos$¢ i zagrozenia dla mienia, Srodowiska opinia publiczna, obywatele nie
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powinni by¢ poinformowani o wynikach kontroli? Jesli nie ma wyraznych komunikatow
to co to oznacza?

Jesli hipotetycznie dokonano skutecznej kontroli, to dlaczego te pojazdy nie spelniaja
wymogow m.in. okreslonych w zakresie Rozporzadzenia UE 2018/858 i dochodzi do
sytuacji jak w tym przypadku, ze uzytkownik w dobrej wierze, poprzez najwiekszy portal
ogloszeniowy www.mobile.de u przedstawiciela producenta pojazdéw dokonuje zakupu

pojazdu z szeregiem wad ukrytych, technicznych i prawnych, majacych swoje podstawy m.in.
w niedokonczonym procesie produkcji, nie skutecznych rozwigzaniach technicznych,
zastosowaniu uniwersalnych a nieskutecznych istotnych elementéw konstrukcyjnych jak oleje
(silnik i naped), nienalezytych, mniej lub bardziej nieskutecznych interwatach, zaleceniach i
zakresach serwisowych, po nienalezyta, wrecz absurdalnie niekompetentng, wprowadzajaca
catkowicie kupujacego w biad (co do stanu pojazdu) kontrole przez Porsche Approved.

Jak stanowi odpowiedz z ACEA z Brukseli (tres¢ w zalaczeniu) bezpoSrednia
odpowiedzialnos$¢ za istotne elementy konstrukcyjne pojazdéw i maszyn w formie olejow
silnikowych, przekladniowych i hydraulicznych ponosza producenci pojazdéw a
wykonany szereg niezaleznych testow i badan wykazal, Ze oleje uniwersalne, zalecane,
wymagane przez producentéw pojazdéw, importeréw a stosowane przez ich przedstawicieli
na rynku, warsztaty niezalezne i samych uzytkownikéw, nie spelniajg faktycznych potrzeb
danych podzespotdw, zakladanych celéow i interwatéw serwisowych powodujac szkodliwos¢,
zagrozenia, negatywne konsekwencje, przedwczesne awarie, uszkodzenia itp. na
niewyobrazalna skale.

Dear Mr. Halicki,

Thank you for reaching out on ACEA standards for automotive lubricants. I will try to
provide some insight in the ACEA Oil Sequences. The latest version of the ACEA Oil Sequences
for Light-Duty Engines (service-fill oils for gasoline engines, light-duty diesel engines, and
gasoline and light-duty diesel engines with aftertreatment devices) can be found here for the
latest version of the ACEA Oil Sequences for Heavy-Duty Engines (service- fill oils for heavy-
duty diesel engines) can be found here. Within each class, there are categories which reflect
different performance requirements. Typical applications for each sequence are described in the
specific ACEA Oil Sequence for guidance only. Specific applications of each sequence are the
responsibility of individual engine manufacturers for their own vehicles / engines. The ACEA Oil
Sequences define the minimum quality level of an oil product for self- certification to the
European Engine Lubricants Quality Management System (EELQMS) and for presentation to
ACEA members. Where claims are made that oil performance meets the requirements of the
ACEA Oil Sequences (eg product literature, packaging, labels), they must specify the ACEA class
and category (see nomenclature and ACEA process for definitions). Individual ACEA member
companies may require performance parameters other than those covered by the tests shown,
or more stringent limits.
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Where claims are made that oil performance meets the requirements of the ACEA Oil Sequences
(eg product literature, packaging, labels), they must specify the ACEA class and category (see
nomenclature and ACEA process for definitions).

ACEA is continuously updating the reference testing requirements with the Coordinating
European Council (CEC). CEC is the primary resource for the development, maintenance and
distribution of a portfolio of standardised performance tests for fuel and lubricating fluids that
meet current and evolving needs of vehicle and equipment manufacturers and end users in
Europe and beyond. CEC is an Industry-based non-profit organisation with scientific objectives,
established to develop and maintain a portfolio of high quality performance tests for fuel and
lubricating fluids used in passenger cars, motor cycles, commercial vehicles, off-road vehicles
and equipment. CEC is founded and supported and funded by associations representing the
Vehicle (ACEA), Petroleum Additives (ATC), Lubricants (ATIEL) and Fuels (CONCAWE) industry
in Europe. CEC provides a globally recognised suite of standardised test methods which provide
trade and users the assurance that products meet the quality requirements of the vehicle and
equipment manufacturers. It also provides up-to-date information on its activities, current test
methods and those under development through its Secretariat, the CEC Website and its member
associations while stimulating the exchange of information and promotes the wide availability
of its test methods. The standardised test methods can be found here.

Kind regards,

Sustainable Mobility Manager
European Automobile
Manufacturers’ Association

www.acea.auto

Szanowny Panie Halicki,

Dziekuje za zapytanie dotyczace norm ACEA dotyczacych smaréw samochodowych. Postaram
sie przedstawié kilka informacji na temat sekwencji olejowych ACEA. Najnowsza wersje
sekwencji olejowych ACEA dla silnikéw lekkich (oleje eksploatacyjne do silnikéw benzynowych,
lekkich silnikéw wysokopreznych oraz silnikéow benzynowych i lekkich silnikéw
wysokopreznych z uktadami oczyszczania spalin) mozna znalez¢ tutaj, a najnowsza wersje
sekwencji olejowych ACEA dla silnikéw ciezkich (oleje eksploatacyjne do ciezkich silnikéw
wysokopreznych) mozna znalez¢ tutaj. W ramach kazdej klasy istnieja kategorie
odzwierciedlajace r6zne wymagania eksploatacyjne. Typowe zastosowania dla kazdej sekwencji
sa opisane w konkretnej sekwencji olejowej ACEA wytacznie w celach orientacyjnych. Za
konkretne zastosowania kazdej sekwencji odpowiedzialni sa poszczegdlni producenci silnikéw
w odniesieniu do wtasnych pojazdéw/silnikéw. Sekwencje olejowe ACEA okre$laja minimalny
poziom jakosci produktu olejowego na potrzeby samocertyfikacji w ramach Europejskiego

Beschwerde in Form eines offenen Briefes (KBA)

Seite 15| 118



Systemu Zarzadzania JakosScia Smardéw Silnikowych (EELQMS) oraz na potrzeby
przedstawienia go cztonkom ACEA. W przypadku o$wiadczen, ze wlasciwosci oleju spetniaja
wymagania sekwencji olejowych ACEA (np. w materiatach informacyjnych o produkcie, na
opakowaniach, etykietach), nalezy poda¢ klase i kategorie ACEA (definicje - patrz nomenklatura
i procedura ACEA). Poszczegdlne firmy cztonkowskie ACEA moga wymagal parametréow
eksploatacyjnych innych niz te objete przedstawionymi testami lub bardziej rygorystycznych
limitéw.

W przypadku oswiadczen, ze wtasciwosci oleju spetniaja wymagania sekwencji olejowych ACEA
(np. w dokumentacji produktu, na opakowaniach, etykietach), nalezy poda¢ klase i kategorie
ACEA (definicje - patrz nomenklatura i procedura ACEA).

ACEA na bieZzaco aktualizuje referencyjne wymagania testowe we wspétpracy z Koordynacyjna
Rada Europejska (CEC). CEC jest gtéwnym podmiotem odpowiedzialnym za opracowywanie,
utrzymywanie i rozpowszechnianie zestawu znormalizowanych testéow eksploatacyjnych dla
paliw i pltynéw smarowych, ktére spetniaja obecne i zmieniajace sie potrzeby producentéw
pojazdoéw i sprzetu oraz uzytkownikéw koncowych w Europie i poza nig. CEC jest branZzowa
organizacjg non-profit o celach naukowych, utworzong w celu opracowywania i utrzymywania
zestawu wysokiej jakoSci testow eksploatacyjnych dla paliw i ptynéw smarowych stosowanych
w samochodach osobowych, motocyklach, pojazdach uzytkowych, pojazdach terenowych i
sprzecie. CEC zostato zalozone, jest wspierane i finansowane przez stowarzyszenia
reprezentujace europejski przemyst motoryzacyjny (ACEA), producentéw dodatkéw do paliw
(ATC), producentéw smaréw (ATIEL) oraz producentéw paliw (CONCAWE). CEC udostepnia
uznany na catym Swiecie zestaw znormalizowanych metod badawczych, ktére daja branzy i
uzytkownikom pewnosé, Ze produkty spelniaja wymagania jakosciowe producentéw pojazdéw
i sprzetu. Ponadto CEC udostepnia aktualne informacje na temat swojej dziatalnosci, obecnych
metod badawczych oraz tych bedacych w trakcie opracowywania za poSrednictwem swojego
sekretariatu, strony internetowej CEC oraz stowarzyszen cztonkowskich, jednoczesnie
stymulujac wymiane informacji i promujac szeroka dostepnos$¢ swoich metod badawczych.
Standaryzowane metody badawcze mozna znalez¢ tutaj.

Z powazaniem,

Kierownik ds. zréwnowazonej mobilnosci
Europejskie Stowarzyszenie
Producentéw Samochodéw

www.acea.auto
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Wiasciwosci oleju Jednostka Normy Prébka referencyjna: M-2418-1 Uwagi
M-1981-2
Lepkos¢ w 40°C cSt ASTM D 56,12
7042
Lepkos¢ w 100°C cSt ASTM D 11,30
7042
Wskaznik lepkosci - ASTM D 193 200
2270
Liczba zasadowa mgKOH/g ASTM D 8,74
4739
Sulfatacja Abs/cm ASTM E -
2412
Utlenienie Abs/cm ASTM E -
2412
Nitracja Abs/cm ASTM E -
2412
Zanieczyszczenia
Zawartos¢ wody ppm ASTM D 578 590
6304C
Sadza Abs/cm ASTM E - 4,78
2412
Glikol Abs/cm ASTM E -
2412
Paliwo Abs/cm ASTM E - 0,00
2412
Sod ppm ASTM <1 21
D5185
Potas ppm ASTM <1 5
D5185
Metale Scierne
Otéw ppm ASTM <1 2
D5185
Nikiel ppm ASTM <1 3
D5185
Mangan ppm ASTM 1 1
D5185
Zelazo ppm ASTM <1 60
D5185
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Chrom ppm ASTM <1 6
D5185

Miedz ppm ASTM <1 31
D5185

Aluminium ppm ASTM <1 7
D5185

Dodatki

Cynk ppm ASTM
D5185

Fosfor ppm ASTM
D5185

Bor ppm ASTM 544 415
D5185

Magnez ppm ASTM <1 10
D5185

Wapn ppm ASTM 2080 1601
D5185

Bar ppm ASTM <1 <1
D5185

Badanie oleju silnikowego w samochodzie Audi Q8 45TDI, ktéry od momentu pierwszej
rejestracji przejechal 17 938 km, badanie przeprowadzone 4 kilometry po wymianie oleju
w serwisie Audi Lellek w Opolu-Stawicach. Olej zostal wymieniony zgodnie z zaleceniami
niemieckiego producenta samochodow; stan oleju jest krytyczny, pojazd nie powinien
poruszac sie po drogach.

Jednoczes$nie inna organizacja aprobat olejowych, dzialajacych na specyfikacjach API
czyli ILSAC, odpowiedzialna za normy olejowe do pojazdow z silnikami o zaplonie
iskrowym np.: amerykanskich, japonskich na masowa skale sprzedawanych i
uzytkowanych takze w Niemczech, jak jawnie informuje o tym potentat w branzy czyli
Lubrizol, ze normy olejowe ILSAC stanowia jedynie minimalny poziom jakosci dla olejow - a
nie ten maksymalny czy optymalny.

https://www.lubrizol.com/company/specifications/ilsac

Zatozony w 1992 r. Miedzynarodowy Komitet ds. Standaryzacji i Zatwierdzania Srodkéw
Smarnych (ILSAC) jest organizacja, w ramach ktorej Ford, General Motors, Chrysler i
Japonskie Stowarzyszenie Producentéw Samochodéw (JAMA) opracowuja minimalne
normy wydajnosci dla olejow silnikowych do samochodéw osobowych stosowanych w
silnikach benzynowych.
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ILSAC korzysta z Systemu Licencjonowania i Certyfikacji Olejow Silnikowych (EOLCS)
API. Jest to dobrowolny program licencjonowania i certyfikacji, ktory upowaznia
sprzedawcow olejow silnikowych, ktérzy speilniaja okreslone wymagania, do uzywania
Znakow JakoSci Olejow Silnikowych API. Emblematy te umieszczane sa bezposrednio na
kazdym opakowaniu oleju, ktéory zachowuje -certyfikat, i maja na celu pomoéc
konsumentom w identyfikacji oleju silnikowego do pojazdéw z silnikiem benzynowym.
Znak certyfikacji API moga by¢ uzywane wylacznie dla olejow spetniajacych najnowsza
norme ILSAC.

Badanie oleju silnikowego w nowym samochodzie Honda ZR-V 2.0 Hybrid po
przejechaniu jedynie 1611 km od momentu odbioru z salonu: Olej Hondy klasy oW2o,
normy ILSAC; stan krytyczny, w tym krytyczna zawarto$¢ benzyny w oleju; nie udalo sie
zmierzy¢ lepkosSci w temperaturze 40 °C i 100 °C, poniewaz zanieczyszczenie paliwem
bylo zbyt duze.
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Wiasciwosci oleju Jednostka Normy Prébka referencyjna: P-402-1 Uwagi
P-402-2
brak stabilno$ci po-
Lepkos¢ w 40°C cSt ;\::IZVI b 34,34 - miaru - krytyczne zanie-
czyszczenie paliwem
brak stabilnosci po-
Lepkos¢ w 100°C cSt ;A;:g/l b 7,840 - miaru - krytyczne zanie-
czyszczenie paliwem
Wskaznik lepkosci - ASTM D 210 -
2270
Catkowita liczba zasa- mgKOH/g ASTM D 6,47 5,20
dowa 4739
Utlenienie Abs/cm ASTM E 2412 - 0,37
Nitracja Abs/cm ASTM E 2412 -
Sulfatacja Abs/cm ASTM E 2412 - 0,38
Zanieczyszczenia
Zawartosc wody ppm ASTM D 805 743
6304C
Sadza Abs/cm ASTM E 2412 - 0,57
Paliwo Abs/cm ASTM E 2412 - 0,43
wynik obarczony spo-
Glikol Abs/cm | ASTM E 2412 - 0,82 rymc':;‘:f;r:n?:':ezji"ie'
paliwem
Krzem ppm ASTM 19 87
D5185
Sod ppm ASTM 45 63
D5185
Potas ppm ASTM 21 39
D5185
Metale scierne
Cyna ppm ASTM <1 <1
D5185
Antymon ppm ASTM <1 <1
D5185
Otow ppm ASTM <1 1
D5185
Nikiel ppm ASTM <1 <1
D5185
Mangan ppm ASTM <1 10
D5185
Zelazo ppm ASTM 4 181
D5185
Chrom ppm ASTM <1 <1
D5185
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Miedz ppm ASTM 5 55
D5185

Tytan ppm ASTM <1 <1
D5185

Aluminium ppm ASTM 18 19
D5185

Dodatki

Siarka ppm ASTM 3532 2769
D5185

Molibden ppm ASTM 1016 784
D5185

Cynk ppm ASTM 1345 1101
D5185

Fosfor ppm ASTM 994 814
D5185

Bor ppm ASTM 331 295
D5185

Magnez ppm ASTM 12 14
D5185

Wapn ppm ASTM 3382 2613
D5185

Bar ppm ASTM <1
D5185

Olej pelni tozsama funkcje jak krew w ludzkim organizmie, pelni oprécz funkcji czynnika
smarnego (w formie ciSnieniowej czy rozbryzgowej) funkcje oczyszczajaca, chtodzaca,
uczestniczy w szczelno$ci dynamicznej, istotnie wplywa na sprawno$¢, trwato$é, osiagi,
zuzycie paliwa i finalnie na emisje spalin. Dlatego jego dobor, skiad, parametry fizyko
chemiczne, technologia wymiany, kontrola degradowania i interwalu wymian jest znacznie
wazniejsza niz jest to znane 99,9% uzytkownikom a nawet ludziom z branzy.

Olej silnikowy jest kluczowym elementem konstrukcyjnym silnika - to samo dotyczy
oleju w skrzyni biegéw, elementach napedu, ukladach hydraulicznych itp. Dlatego jego
dobdr, skitad, parametry fizyko chemiczne, technologia wymiany, kontrola degradowania
wymagaja znacznie szerszego i bardziej wnikliwego podejscia niz to, ktdre jest powszechnie
od wielu lat stosowane i to sprzecznie z wymogami stanu techniki, prawa na rynku.

Dobér i stosowanie olejow, na przyklad silnikowych, wlaczajac w to interpretacje
wynikow badan oraz formulowanie rekomendacji i zalecen, powinien odbywa¢ sie pod
nadzorem specjalistow-praktykow lub przy ich bezposrednim udziale. Wymagane jest, aby
specjalisci posiadali odpowiednie wyksztalcenie i wieloletnie doSwiadczenie praktyczne w
obszarze budowy, eksploatacji i serwisowania pojazdéw i maszyn. Ich wiedza powinna
obejmowacé wplyw oleju na sprawnos¢, trwalos¢, emisje spalin, okresy miedzy naprawcze, z
uwzglednieniem rzeczywistych warunkéw atmosferycznych, drogowych, terenowych oraz
dostepnej jakosci paliw, charakterystycznych dla kraju lub regionu eksploatacji jednostki
napedowej.
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Podejmowane decyzje powinny bazowa¢ na wynikach testéw i badan, analizowanych w
ujeciu przyczynowo skutkowym, z uwzglednieniem weryfikacji fizyko-chemicznych,
trybologicznych (zjawisko tarcia) wlasSciwosci oleju oraz jego rzeczywistego,
synergicznego wplywu na prace, parametry i sprawnos¢ danej jednostki napedowej.

To miedzy innymi z tego tytulu, tak jak samolot nie dostaje zgody na start jesli jego ptyny
eksploatacyjne osiggnely parametry ostrzegawcze, krytyczne lub sg nieodpowiednie.

Tak samo pojazd nie powinien otrzymaé¢ pozytywnego wyniku na stacji kontroli
pojazdoéw, czy przy kontroli posprzedaznej a tym bardziej z tytutu wpltywu olejow w sposéb
posredni i bezposredni na emisje powinien. Dlatego przy stosowaniu od lat naciskéw na
ekologie winno to by¢ wnikliwie, nalezycie kontrolowane. Lecz fakty sa takie, Zze od lat, w
formie stosowanej powszechnie na rynku tak niestety nie jest.

Cho¢ ,,meczy sie miliony ludzi” - nakazuje sie im kupowa¢, placi¢ za szereg kosztownych
i bardzo skompilowanych rozwigzan technicznych, pojazdéw, maszyn, ktére maja byc
podobno ekologiczne, podobno spelniajace rzekome rygorystyczne wymogi - to w
rzeczywistosci sa to mniej lub bardziej puste deklaracje dziatajace jedynie na , papierze” bo
np.: wymogow nie speiniaja niejednokrotnie juz od wyjazdu z fabryki.

Dlatego w tym miejscu nalezy zaznaczy¢, ze wg juz powyzej przedstawionej definicji
urzadzenia kontrolujacego emisje, ktora to jasno stanowi, Zze ma to by¢ mechanizm lub
urzadzenie usuwajace substancje zanieczyszczajace np.: ze spalin samochodowych, ktére
w przeciwnym razie zostalyby uwolnione do atmosfery, to m.in. uktad katalityczny, w wyniku
ktérego nadmierna ilo$¢ sadzy, tlenku wegla wydostaje sie do atmosfery a przy okazji stwarza
zagrozenia dla zdrowia i Zycia nie wypetnia definicji, swojej funkcji i tym samym wymogow.

Zjawisko jest bardzo czeste, wrecz notoryczne, tym bardziej w przypadku pojazdéw z
wtryskiem bezposrednim a nie wyposazonych jeszcze w filtr czastek statych GPF, kiedy to nie
tylko skuteczne pomiary spalin wykazuja ostrzegawcze czy krytyczne wartosci, to podczas
jazdy (tym bardziej w warunkach autostradowych) wykorzystywanie benzyny do chlodzenia
komory spalania krytycznie poteguje to zjawisko. Wystarczy zwroci¢ uwage na koncowki
wydechu danych pojazdéw a wida¢ wszystko ,czarno na srebrnym” Ze mnodstwo sadzy
znajduje sie w koncowej czes$ci wydechu co w 100% $wiadczy o nieodpowiednim spalaniu
mieszanki, nieskutecznie dzialajacym ukladzie katalitycznym i generowaniu z ukladu
wydechowego, w nadmiernej iloSci szkodliwych dla zdrowia, zycia i $rodowiska
zanieczyszczen.

Tym bardziej dotyczy to silniké6w wysokopreznych wyposazonych w filtry czastek statych
DPF, FAP czy system AdBlue, w ktorych to ukladach proces wypalania sadzy powoduje
nie tylko niedozwolone spalanie poza komorowe (a sa to silniki o spalaniu wewnetrznym czyli
w komorze spalania) to podczas ukrytego procesu ,,subtelnego oczyszczania filtrow czastek
statych” (w wyniku ci$nienia panujacego w ukladzie wydechowym) czy podczas typowych
trybow ich wypalania, wydalanie szkodliwych zanieczyszczert do atmosfery, co od samego
poczatku wprowadzenia na rynek nie spetniato narzuconych producentom wymogow.
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VW Passat 2.0 TDI Euro 6 z seryjnym ukladem oczyszczania spalin (katalizator, filtr
czastek stalych (DPF), uklad EGR fazy 1i 2, w ktéorym lampka kontrolna ,,Check Engine”
jest zgaszona i nie Swieci sie Zzadna lampka ostrzegawcza sygnalizujaca awarie ukladu

emisyjnego; jak wida¢, w koncéwce rury wydechowej wystepuje krytyczna ilos¢ sadzy i

tlustego osadu olejowego - co jest niedopuszczalne

Nie moéwiac juz o konsekwencjach w postaci znacznie czestego (w silnikach

wysokopreznych - Diesel) wypalania filtrow DPF, FAP (czy ich znacznie kroétszej

trwaltosci, przedwczesnych a kosztownych awarii) i zwiekszonego nawet do 50% zuzycia

mocznika AdBlue oraz nadmiernego zuzycia paliwa nawet do 30% w wyniku m.in:

wad konstrukcyjnych i mniej czy bardziej nieskutecznej strategii sterowania praca
jednostki napedowej,

nieodpowiedniego spalania mieszanki, w tym zbyt duzego zuzycia paliw od nowoSci,
nadmiernego obcigzenia i strat wewnetrznych (silnik) intensywnie postepujacych wraz
z eksploatacja wptywajacych krytycznie na stwarzanie zagrozen, spadek sprawnosci i
trwatosci

nadmiernego obcigzenia i strat wewnetrznych poprzez nadmierne opory wynikajace z
uktadu napedowego (dla samego ukladu napedowego jak i silnika) intensywnie
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postepujacych wraz z eksploatacja wplywajacych krytycznie na stwarzanie zagrozen,
spadek sprawnosci i trwatosci

e nienalezyte i nieskuteczne zalecania materialéw eksploatacyjnych jak np: uniwersalne
oleje silnikowe, przektadniowe, hydrauliczne,

e nieskuteczne, doprowadzajace do przyspieszonego spadku sprawnos$ci wymogi,
interwaly, zalecenia i czynno$ci serwisowe,

e powszechne od lat niedokanczanie procesu produkcji m.in. w formie braku nalezytej
kontroli, weryfikacji w trakcie czy po okresie docierania, w tym usuniecia np.: $cieru
dotarciowego i braku dostosowywania istotnych elementéw konstrukcyjnych jak np.:
oleje silnikowe, przekladniowe, hydrauliczne (silnik i naped) do faktycznych potrzeb i
warunkéw eksploatacji danego pojazdu, maszyny

e nienalezytej regulacji np.: do paliw wystepujacych w danym kraju, regionie czy w
wyniku nie dostosowania do spalania paliw (w szczeg6lnosci w okresach jesienno-
zimowych) z maksymalng zawartos$cig np.: Fame lub HVO

skrajnej nieskuteczno$ci uktadéw jak EGR (fazy 1 oraz 2) i przedostawania sie
zanieczyszczen, cial stalych ponownie do silnika bez nalezytej kontroli, filtracji oraz
powszechnie nieskutecznych ukltadéw separacji oparéw ze skrzyn korbowych i kontroli nad
nimi.
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Hyundai Santa Fe 2.2 CDRI Euro 6d z przebiegiem ponad 20 000 km; na zdjeciu widacé
wlot turbosprezarki oraz znaczne zanieczyszczenia w postaci oleju silnikowego, ktory
jest zasysany i pompowany do silnika; turbosprezarka nie jest przystosowana do
tloczenia cieczy, cial stalych ani zanieczyszczen - brak skutecznego systemu
odprowadzania oparow z skrzyni korbowej - niedopuszczalny

W przypadku silnikbw o zaplonie iskrowym, wplywajacych na nasilanie sie
destrukcyjnych zjawisk jak samozaplon w komorze spalania (LSPI czy SPI)
nieodpowiedniego spalania mieszanki, nadmiernego przedostawania sie paliwa do oleju
silnikowego czy zjawiska nieodpowiedniego spalania mieszanki po zakres niespalany w
komorze spalania przez silnik spalinowy:

e wad konstrukcyjnych i mniej czy bardziej nieskutecznej strategii sterowania praca
jednostki napedowej, w tym wymaganie i stosowanie systeméw Start & Stop

e intensywnego wykorzystywania paliwa (benzyny) do chtodzenia komory spalania a tym
samym nasilania szeregu negatywnych, niebezpiecznych zjawisk po nadmierne
generowanie szkodliwo$ci dla Srodowiska wiacznie,

e nieodpowiedniego spalania mieszanki, w tym zbyt duzego zuzycia paliw od nowoSci -
nawet do 50%,

e nadmiernego obciazenia i strat wewnetrznych (silnik) intensywnie postepujacych wraz
z eksploatacja wptywajacych krytycznie na stwarzanie zagrozen, spadek sprawnosci i
trwatosci

e nadmiernego obcigzenia i strat wewnetrznych poprzez nadmierne opory wynikajace z
uktadu napedowego (dla samego ukladu napedowego jak i silnika) intensywnie
postepujacych wraz z eksploatacja wplywajacych krytycznie na stwarzanie zagrozen,
spadek sprawnosci i trwatosci

e nienalezyte i nieskuteczne zalecania materiatéw eksploatacyjnych jak np: uniwersalne
oleje silnikowe, przektadniowe, hydrauliczne

e nieskuteczne, doprowadzajace do przyspieszonego spadku sprawnos$ci wymogi,
interwaty, zalecenia i czynno$ci serwisowe,

e powszechne od lat niedokaniczanie procesu produkcji m.in. w formie braku nalezytej
kontroli, weryfikacji w trakcie czy po okresie docierania, w tym usuniecia np.: $cieru
dotarciowego i braku dostosowywania istotnych elementéw konstrukcyjnych jak np.:
oleje silnikowe, przekladniowe, hydrauliczne (silnik i naped) do faktycznych potrzeb i
warunkéw eksploatacji danego pojazdu, maszyny

e stosowania rozwigzan w celu osiggania samozaptonu konstrukcyjnego (nazywanego
samozaplonem kontrolowanym czym w rzeczywistosci nie jest) mimo deklarowania,
podawania w dokumentacji, ze silnik posiada rodzaj zaptonu iskrowy

e ukrywania stosowania metod, rozwigzan wptywajacych na zjawisko samozaptonéw w
komorze spalania, nazywane w nomenklaturze techniczno naukowej samozaptonem
kontrolowanym, cho¢ w rzeczywisto$ci nie jest to nalezycie kontrolowane, w tym w
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dokumentacjach - homologacjach danych silnikow spalinowych nie widnieje okreS$lenie
rodzaju zaptonu jako samoczynno-iskrowy,

e stosowania zjawiska odrzutowego czyli tak krytycznego wzbogacenia mieszanki aby
intensywnie doprowadzi¢ do wygenerowania maksymalnego ciSnienia w komorze
spalania, jednocze$nie przy krytycznym sktadzie mieszanki (bardzo bogatym) bez
zwazania na bezpieczenstwo, trwato$¢ i emisje spalin np.: jak w silnikach 1.6 Turbo
Toyota GR Yaris (badane egzemplarze z rocznikéw 2021 i 2024)

e stosowanie strategii nagtego wiaczania i wylaczania silnika spalinowego w uktadach
hybrydowych, bez zwazania na bezpieczeristwo, trwato$¢ i konsekwencje dla jednostki
napedowej, nadmiernego zuzycia, dla srodowiska, bezpieczernstwo w ruchu drogowym,
po ryzyko np: przyspieszonej mozliwos$ci uszkodzenia, zatarcia silnika ryzyka zatarcia
a tym bardziej ukrywanie m.in. problematyki przyspieszonego a niedopuszczalnego
powstawania pionowych rys na gladziach cylindrowych (i to w nowych pojazdach,
nawet po wykonaniu kilku tysiecy kilometréw przebiegu) jak np.: w wiekszoSci
silnikach pracujacych w jednostkach typu Hybrid marek Toyota i Lexus

e ukrywanie faktycznych przyczyn i konsekwencji nadmiernego przedostawania sie
paliwa do oleju silnikowego, w tym oparéw paliwa wydobywajacych sie z oleju
silnikowego i przedostajacych sie do innych uktadéw, do ktérych nie zostaly one
przewidziane jak np.: tloczenie tego typu mieszanin przez turbosprezarki

e nienalezytej regulacji np.: do paliw wystepujacych w danym kraju, regionie czy w
wyniku nie dostosowania do spalania paliw (w szczegélno$ci w okresach jesienno
zimowych) tym bardziej przy stosowaniu réznego rodzaju skladu, jakosci i ilosci
etanolu, weglowodoréw typu aromaty, typu olefiny, ETBE itp.

e nie przystosowania silnikéw i ich osprzetow, w tym regulacji do nalezytego dzialania
na paliwach o zwiekszonej zawarto$ci aromatéw typu olefiny, ktérych to kompletnie
sprzeczna z zaloZzeniami o nisko emisyjnos$ci norma UE dopuszcza stosowanie az 18 %
(V/V)

e skrajnej nieskutecznos$ci uktadéw jak EGR i przedostawania sie zanieczyszczen, cial
stalych ponownie do silnika bez nalezytej kontroli, filtracji oraz powszechnie
nieskutecznych uktadéw separacji oparéw ze skrzyn korbowych i kontroli nad nimi.

Przedmiotowy model Porsche Cayenne S: widok po zdemontowaniu rury wlotu powietrza
przed turbosprezarka - niesprawny system oddzielania oparow oleju, w tym zasysanie
oleju i zanieczyszczen z silnika oraz wtlaczanie ich przez turbosprezarke do ukladu
dolotowego i komory spalania, co ma krytyczny wplyw na osiagi, trwalos¢,
bezpieczenstwo oraz emisje - powazna wada konstrukcyjna - niedopuszczalne
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W przypadku tego egzemplarza Porsche Cayenne S, po zdemontowaniu rury wlotu
powietrza widoczny jest wirnik drugiej turbosprezarki; uklad filtrujacy powietrze
zasysane przez turbosprezarke nie dziala, co pozwala na przedostawanie sie czastek
stalych - stan krytyczny. Turbosprezarka nie jest przystosowana do tloczenia tak
zanieczyszczonego powietrza; w zwigzku z tym, w miare postepujacego zuzycia wirnika
turbosprezarki, zanieczyszczenia - w postaci czastek Sciernych - przedostaja sie do
komory silnika - niedopuszczalne.

Ponizej rowniez przedstawiono wspomniane Porsche Cayenne S - ilustracja ponizej
pokazuje wade konstrukcyjng, ktéra objawia sie nie tylko niskim ci$nieniem oleju na
biegu jalowym (w silnikach tych, oprécz nieskutecznych, zalecanych, przepisowych
okres6w i norm wymiany oleju stosowana jest nieskuteczna i niebezpieczna strategia
regulacji ciSnienia oleju, a takze wartosSci ciSnienia oleju nieodpowiednie do panujacych
warunkéw) podawanie ciSnienia oleju w sposdéb wprowadzajacy w biad, np.
mechanicznie, tj. z uwzglednieniem ciSnienia powietrza - niedopuszczalne

“ Diagnostic Scan
DataStream Report
Raport jest tworzony przez LAUNCH X‘a
Warsztat
Nazwa warsztatu:44tuning Performance Center

Adres:Opolska 30 Kepa k. Opola
Numer klienta:46-022
Telefon:604532800/600910400
E-mail:biuro@44tuning.pl

Czas diainoi.2025-09-29 14:30:39 m

Informacje o pojedzie
Numer Iicencji:-
Rocznik:2019
Wytworzone:Porsche
Model:Cayenne-3YA (As Of 2018)
VIN:WP122Z9YZKDA63082
Licznik:122708 km
Wersja oprogramowania pojazduV24.23
Wersja aplikacji diagnostycznej:v7.05.024

D
cieka diagnostyczna:Cayenne-9YA (As Of 2018) > Health Report > DME (Digital e e
Engine Electronics) "*\‘/

Data Stream
Nazwa Warto Zakres standardowy  Jednostia
Oil level 84.584 mm
Oil Pressure Control Valve, 80.78 %

activation pulse/duty factor

Oil pressure control valve, 0
status

Oil Pressure Switch For Piston 0
Spray Nozzles, status

Oil Pressure, actual value 2023 kPa
Oil Pressure, setpoint 2035 kPa
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Numer licencji:

Rocznik:2019
Wytworzone:Porsche
Model:Cayenne-9YA (As Of 2018)

VIN:WP1Z2ZZ9YZKDAG63082
Licznik:122708 km

Wersja oprogramowania pojazduV24.23
Wersja aplikacji diagnostycznej:v7.05.024

cieka diagno: na:Cayenne-9YA (As Of 2018) > Health Report > DME (Digital Q
aﬁ styczna:Caye po \U
ctronics)

Engine E
Data Stream
Nazwa Warto Zakres standardowy  Jednostia
Misfire sum counter 0
Misfires per 1000 revolutions 0
of cylinder 1

Misfires per 1000 revolutions 0
of cylinder 2

Misfires per 1000 revolutions 0
of cylinder 3

Misfires per 1000 revolutions 0
of cylinder 4

Misfires per 1000 revolutions 0
of cylinder 5

Misfires per 1000 revolutions 0
of cylinder 6

P A
Numb. Of Misfir., cylinder 1 19556

Numb. Of Misfir., cylinder 2 20736
Numb. Of Misfir., cylinder 3 30323
Numb. Of Misfir., cylinder 4 24598
Numb. Of Misfir., cylinder 5 13369

Numb. Of Misfir., cylinder 6 19956

\, y
Se, t Adaptation For R 0
e
Powyzej wida¢ réwniez wspomniane Porsche Cayenne S - dane z raportu

diagnostycznego pokazuja licznik przerw w zaplonie, co potwierdza wystepowanie
niekorzystnych zjawisk, nieskutecznos¢ ukladu zaplonowego i jego wydajnosé, w tym
zaplon iskrowy; w przypadku braku skutecznego zaplonu iskrowego nasila sie zjawisko
samozaplonu mieszanki w komorze spalania - co jest niedopuszczalne zaréwno ze
wzgledow bezpieczenstwa, jak i ze wzgledu na klasyfikacje silnika jako silnika z
zaplonem iskrowym - kontrolka ,,Check Engine” byla wylaczona i nie informowala
kierowcy o niebezpiecznych parametrach pracy silnika
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Powyzej wida¢ rOwniez wspomniane Porsche Cayenne S - widok na ttumik koncowy oraz

polaczenie katalizatora ze Srodkowa czescig ukladu wydechowego - Kkrytyczna ilos¢
wydostajacej sie sadzy - skutek wysokiego stezenia tlenku wegla, w tym spalania
nadmiernej iloSci oleju silnikowego wraz z zawartymi w nim zanieczyszczeniami, paliwa,
spalin i Scieru metalowego, wynikajace z nieefektywnego spalania mieszanki oraz
negatywnych efektow synergii, w tym nadmiernego zuzycia paliwa do chlodzenia komory
spalania - silnik spalinowy jest czeSciowo wykorzystywany jako mobilny piec do
spalania odpadow - jest to krytyczne, niedopuszczalne zjawisko

JednoczeSnie bez problemu przeszedl przeglady konserwacyjne w stacjach kontroli
pojazdéw, w tym badanie emisji spalin - niedopuszczalne, pojazd nie powinien byl
opuscic stacji kontroli z pozytywnym wynikiem
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Powyzej widoczne sa zdjecia endoskopowe z cylindrow nowego Toyoty Yaris 1.5 Hybrid,
ktora od momentu dostawy przejechala jedynie ponad 5 000 km - zdjecia pokazuja stan
komory spalania: juz wyrazne pionowe rysy na gladziach cylindrowych, niepozadane
przebarwienia, osady na tlokach oraz w samej komorze spalania.

- Zastosowano olej silnikowy oW-8, reklamowany jako techniczny cud, oraz paliwo,
ktore co prawda spelnialo normy UE, ale charakteryzowalo sie wyzsza zawartoscia np.
weglowodorow olefinowych - jest to stan niedopuszczalny, tym bardziej w przypadku
nowego samochodu.

Ponadto olej silnikowy przedostawal sie do komory spalania przez wynikajacy z
konstrukcji luz miedzy tlokiem, gladzia cylindra a pierScieniami ttokowymi, podczas gdy
opary ulatnialy sie ze skrzyni korbowej z powodu niesprawnego ukladu odprowadzania
oparow.

0%

tanszy

dzieki
MyNano
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Zdjecia przedstawiaja Toyote Yaris 1.5 Hybrid, ktéra po przeprowadzeniu wszystkich
czynnos$ci kontrolnych, badan i ewentualnych ulepszen zostala zgloszona do dealera w
ramach reklamacji. Dzieki rozsagdnemu podejSciu dealera Toyoty oraz firmy leasingowej
Toyoty - w zwigzku ze sprzedaza i leasingiem nowego pojazdu, ktory nie spelniat
wymagan, stanowil zagrozenie oraz wymagal dokonczenia procesu produkcyjnego i
napraw - doszlo do przelomowego ugody i obnizenia calkowitej wartosci umowy
leasingowej o 36 000 PLN (ok. 8 300 euro) rozlozone na cztery raty. Material wideo jest
dostepny na naszym kanale YouTube https://www.youtube.com/shorts/MhuqMKXN5ec

Jednoczesne nie zakwestionowanie przez organy homologacyjne i kontrolne stosowania
przez producentéw jednostek napedowych bezposredniego wtrysku paliwa (w silnikach
zasilanych benzyna) przy zastosowaniu konwencjonalnych rozwigzan zaptonu iskrowego
(a nie jak to powinno mie¢ miejsce np.: zaplonu strumieniowego) doprowadzito nie do
zwiekszenia efektywno$ci tego typu rozwiazan stosowanych powszechnie od lat a
generujacych potezne problemy dla uzytkownikéw, ich mienia, bezpieczenstwa w ruchu
drogowym i Srodowiska, przyczyniajac sie do wymogoéw zastosowania filtrow czastek statych
GPF, ktore to tylko ukryty skutki a nie usunety szkodliwych przyczyn. Takie dziatanie wraz z
zastosowaniem uniwersalnych norm olejowych, olejow silnikowych o niskich lepkosciach,
pogorszonej odpornosci na $cinanie, pogorszonej odpornosci na przenoszenie wiekszych
obciazen, czesto krytycznie przyspieszone degradowanie olejow, powstawania zwiekszonej
iloSci Scieru metalicznego (zuzycia wewnetrznego) wraz ze zwiekszeniem nadmiernego
przedostawania sie paliw do olejow silnikowych.

Zakres moich dzialan technicznych, w tym przyspieszenie samochodu bazowo
wyczynowego Abarth 500 R3T o ok. 14 sekund na 1 kilometrze odcinka specjalnego, przez
szereg autorskich rozwiazan, przy jednoczesnym zmniejszeniu zuzycia benzyny o ok.
50% nie tylko obnazyl mniejsza czy wieksza nieskuteczno$¢ powszechnie od lat
stosowanych a wymaganych, pelnych sprzecznosci, hipokryzji wymogéw UE i
akceptowanych, stosowanych (czesto mniej lub bardziej nieskutecznych) rozwigzan
technicznych, to zarazem potwierdzil, ze nie skupianie sie np.: na ,zatykaniu ukladu
wydechowego” szeregiem filtrow czastek statych, szeregiem katalizatorow (o mniejszej czy
nieco wiekszej skuteczno$ci) a skupienie sie na efektywnosSci spalania mieszanki,
zmniejszeniu strat wewnetrznych, nadmiernego tarcia (silnik i naped) zmniejszeniu
negatywnych zjawisk i zjawisk synergicznych po finalne zmniejszenie czy wykluczenie
wykorzystywania benzyny do chlodzenia komory spalania jest faktycznym dzialaniem w
zakresie sprawnosci, trwatosci i nisko emisyjnosci.
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https://www.youtube.com/shorts/MhuqMKXN5ec

’%Progres na L
Swiatowym

‘poziomie!

- Lepsza Trwatos¢ - Mniejsze Spalanie - Wieksza Moc

Film, w ktorym przedstawiono dane opublikowane w artykule z 2017 roku przez koncern
FCA (producenta tych pojazdéw) oraz wyjasSniono rezultaty, jest dostepny pod adresem

https://www.youtube.com/watch?v=roqepiimusw

Mozna wlaczy¢ tryb napis6w i wybraé zadany jezyk.

Tak, to jest obnazona, odarta z iluzji, codzienna rzeczywistos$¢. Ponadto od lat wobec
skupiania sie na obnizaniu emisji spalin, stawianych wymogach stosowania (nawet pod
rzekomym rygorem utraty gwarancji na pojazd, maszyne) np.: olejow nisko popiotowych
mimo powszechnej, kuriozalnej wrecz wady konstrukcyjnej obejmujace setki milionéw
pojazdéw - czyli nieskutecznosci ukltadow separaciji, filtracji oparéw ze skrzyn korbowych i
brak nalezytej kontroli nad nimi - do tej pory réwniez nie zakwestionowana przez wszelkie
organy kontrolne (wystepujaca rowniez w przedmiotowym modelu, marce pojazdu, jednostce
napedowej Porsche Cayenne S) jak brak skutecznej separacji i filtracji oparéw ze skrzyni
korbowej silnika, ktéra powoduje, Ze olej silnikowy, od nowosci, wraz z wieloma
zanieczyszczeniami, kurzem, paliwem, $cierem dotarciowym, zuzyciowym itp., przedostaje
sie (lub jest permanentnie zasysany, wttaczany) do uktadu dolotowego, ssacego, dotadowania
(w tym przetlaczany jest przez wirnik, wirniki turbosprezarek, do czego one nie sa
przystosowane) komory spalania, elementéw uktadéw emisyjnych, co wptywa bezposrednio
nie tylko na pogarszanie sprawnosci i trwaloSci lecz na zwiekszenie ryzyka, stwarzanie
zagrozen dla mienia o znaczacej warto$ci, dla zdrowia i Zycia oséb jadacych czy
przebywajacych w ciagu (otoczeniu) spalin z danego pojazdu, po finalnie pogarszanie sie
emisji spalin w trakcie eksploatacji.

W tym wszystkim nie mozna poming¢ problematyki norm paliw czy braku nalezytej
kontroli np.: nad tym rynkiem m.in. w Niemczech.

Paliwa jak np.: olej napedowy zostal uzyty pod odgoérnie prowadzong propaganda o
rzekomej ekologii, niczym no$nik do utylizacji ciezkich substancji jak np.: Fame - silniki
zamiast by¢ zasilane odpowiednimi dla nich paliwami, pracuja niczym mobilne piece
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https://www.youtube.com/watch?v=r0qep11mu5w

utylizacyjne, co nie tylko jest nieskuteczne, nie ekologiczne, to od samego poczatku wplywa
negatywnie na emisje spalin, sprawno$¢, trwato$é, bezpieczeristwo dla mienia, zdrowia i Zycia
(w tym w $rodowisku pracy) i w ruchu drogowym.

Zarazem paliwa nazywane benzynami poddane zostaly takiej ewolucji, ze aktualne nie maja
nic wspoélnego z tymi sprzedawanymi kilkanascie, kilkadziesiat lat temu a bardziej sprzyjaja
ich producentom, producentom silnikéw niz samym silnikom, uzytkownikom pojazdéw czy
Srodowisku.

To juz nie jest przypadek a wyglada na celowy proces. Nie wykluczone aby lobbowacé
jeszcze bardziej toksyczna dla Srodowiska, niebezpieczna dla zdrowia i Zycia samego
czlowieka np.: elektryfikacje motoryzacji.

Ponadto starajac sie od kilku lat pozyska¢ (przed czy po zakupie paliw na terenie Niemiec)
wymagany dokument, to po dzi$§ dzien nie otrzymalem ani jednego certyfikatu dla jakosci
dostawy paliwa wraz z parametrami paliwa.

Cho¢ jest to obowigzek techniczno prawny, sprzedaz paliwa bez udokumentowania wartosci
spetniajacych wymogi norm nie powinna by¢ oferowana, to od lat ma to miejsce na rynku
niemieckim i wyglada, ze nikt do tej pory tego nie zakwestionowal.

Jak wiadomo, sktad i jako$¢ paliw ma istotny wpltywa na sprawnos¢, trwatos¢, bezpieczenistwo
i emisje spalin (w tym trwalo$¢ urzadzen nazywanych jako ograniczajacych emisje spalin)
jednak do tej pory, na prézno, mimo dokonania zgloszenia np.: do centrali marki Aral po dzi$
dzien nie otrzymalem ani jednego certyfikatu.

Hallo Robert Halicki,

vielen Dank fur Ihre Nachrichten.

Aral betreibt Uber die gesamte Logistikkette hinweg — von der Raffinerie bis zur
Tankstelle — ein umfassendes Qualitatssicherungssystem, durch das sichergestelit
wird, dass unsere Kraftstoffe die Anforderungen der jeweiligen Qualitatsnormen nicht
nur erfullen, sondern diese in vielen relevanten Parametern sogar deutlich tbertreffen.
Das Vorhalten von Analysezertifikaten an den Tankstellen mit konkreten Messwerten
zu den Spezifikationsparametern der Kraftstoffnormen ist in Bezug auf einzelne
Tankvorgange weder erforderlich noch logistisch méglich.

Sollte hier ein Missverstandnis vorliegen, so teilen Sie uns bitte mit, welches
Qualitatszertifikat Sie genau meinen und auf welche konkrete rechtliche Bestimmung
Sie sich dabei beziehen.

Wir hoffen, dass wir Ihnen mit diesen Informationen weiterhelfen konnten.

Bitte geben Sie uns ein Feedback, ob wir Ihnen helfen konnten und ob Sie zufrieden
mit unserer Bearbeitung sind. Hier gelangen Sie zur kurzen Umfrage.

Mit freundlichen GrufRen

Ihr Aral Kundenservice

Beschwerde in Form eines offenen Briefes (KBA)

Seite 39| 118



W trakcie kilku lat dzialan w tej sprawie, ku uprzejmosci, obstugi na jednej ze stacji paliw
w Niemczech, dokonali oni weryfikacji dokumentacji z dostaw paliwa i jak sie okazalo
takowych dokumentéw nie otrzymuja przy dostawie paliwa a jedynie zapewnienie, deklaracje
o spelnianiu norm. OczywiScie nie weryfikowalem wszystkich, istniejacych stacji w
Niemczech, jednak mimo szeregu prob, nawet moi klienci takze takowych certyfikatéw nie
otrzymali czy nie otrzymuja.

Z uwagi, ze osobiscie bylem poszkodowany na paliwie zatankowanym w Niemczech,
skladajac pisemne wezwanie (do marki Aral) celem przesltania takowego certyfikatu z
wyszczegolnieniem skladu paliwa wymaganego norma. Zamiast otrzymania certyfikatu z
jakosci dostawy paliwa wraz z jego parametrami otrzymatem odpowiedz marketingowa bez
merytorycznej tre$ci potwierdzonej wymaganym dokumentem.

To dobitnie obnaza niezgodne z wymogami postepowanie na rynku sprzedazy paliw w
Niemczech, przy jednoczesnej biernosci i cichej akceptacji odpowiedzialnych za to organéw,
naruszajac rowniez przepisy dotyczace np.: konsumentéw czy bezpieczenistwa.

Zarazem nigdy przy sprzedazy paliwa nie przekazano mi karty charakterystyki substancji
niebezpiecznej co jest istotnym wymogiem technicznym i prawnym przy sprzedazy tego typu
substancji.

Nie wykluczone, Ze niska Swiadomos¢ spoleczna w Niemczech o wplywie skladu paliw na
sprawnos¢, trwalosé, zuzycie paliw, osiagi, emisje itp. - sugerowanie sie glownie
zapewnieniami, informacjami marketingowymi doprowadzila do takiej sytuacji na rynku,
kiedy to kupujacy paliwa nie prosza, nie pytaja o przedstawienie tego istotnego dokumentu a
obstuga stacji nie posiada pojecia o koniecznos$ci posiadania takiego dokumentu, wiedzy o
paliwie, faktycznych parametrach sprzedawanego paliwa. Nie méwiac juz o czestym braku
wiedzy z jakiej bazy paliwowej dane paliwo pochodzi czy z jakiej rafinerii.

Dla przykladu, od lat czyniac to samo na terenie Polski, cho¢ przepisy UE obowiazuja
takie same jak w Niemczech, otrzymywatem i otrzymuje certyfikaty dla jakosci z dostawy
paliwa wraz z wyszczegbélnieniem wartosci okreSlonych normami, z jakiej bazy paliwowej
pochodzi (czasami nawet z jakiej rafinerii) a posiadanie tego rodzaju dokumentow jest
obligatoryjne przy dostarczaniu paliw na stacje paliw.

W incydentalnych przypadkach spotkalem sie z sytuacjami, Ze cho¢ posiadano ten istotny
dokument to nie chciano mi go okaza¢é, przestaé, wydac¢ kopii itp. jednak po dokonaniu
zgloszenia (jak poczynilem to w przypadku marki Aral) niezwlocznie go otrzymywalem,
mogac w razie potrzeby zareagowac jesli np. parametry nie speiniaty normy lub byty réznice
pomiedzy parametrami wynikajacymi z dokumentacji a wykonanymi badaniami paliw.

Zarazem znacznie wieksza $wiadomo$¢ spoteczna, dodatkowo w wyniku szeregu moich,
naszych dziatan w formie publikacji wynikéw badan, testéw, w tym wymogoéw dotyczacych
tych dokumentéw sprawila, ze na terenie Polski jest calkowicie inaczej.
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wie wymagar jakosciowych dla paliw ciekiych
4,15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25 zostaly przepis
bazowego "2/22" &

Cho¢ wystepuje tutaj problematyka i znaczaca réznorodnos$¢ jakosci, sktadu paliw, to dzieki
otrzymaniu certyfikatu np.: przed decyzja o zakupie paliwa, uzytkownicy moga decydowacé
czy warto dane paliwo zatankowa¢ czy jednak poszukal innej stacji, posiadajacej paliwa o
lepszych parametrach i z innego Zrddla np.: innej rafinerii czy z innej bazy paliwowej.
Jednocze$nie pozwala to na podjecie decyzji, o ile jest to potrzebne, wymagane warunkami
eksploatacji. np.: o konieczno$ci odpowiedniego uzdatnienia paliwa.

Nie moéwiac juz o powszechnym nieinformowaniu uzytkownikéw, co jest wymogiem
przepisow UE w zakresie paliw, o niewystarczajacej skutecznoSci i zdolnosci paliw do
nalezytego czyszczenia, smarowania uktadéw zasilania, do nalezytego utrzymywania silnikéw
w czystoSci a poprzez informacje marketingowe czynione jest czesto wprost przeciwnie, ze
paliwa maja super wtasciwosci czyszczace pozwalajace na utrzymanie czysto$ci w silniku.

Laczac to z rdéznego rodzaju mniejszym czy wiekszym problemem czystosci paliw
(sprzedawanych na stajach paliw) w zestawieniu od lat stosowana propaganda o
rzekomej skutecznosci zastosowanych filtré6w paliwa typu LongLife (zamontowanych w
zbiornikach paliwa pojazdéw z silnikami o zaplonie iskrowym) jako rzekomo
skonstruowanych celem uzytkowania przez caty okres eksploatacji pojazdéw (brak zalecen
wymiany) czy stosowanie dezinformacji o rzekomym braku filtra paliwa w tego typu ukitadach
zasilania - powoduje nie tylko potezne zniszczenia w ukladach zasilania, zwiekszone zuzycie
paliw, zwiekszona emisje spalin z uktadéw wydechowych, to wrecz przyczynia sie do awarii,
uszkodzen, zatarc¢ silnikow witacznie.
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Producenci, importerzy, autoryzowani dealerzy, serwisy scedowuja odpowiedzialnos$¢ na
producentéw paliw a producenci, sprzedawcy paliw scedowuja odpowiedzialno$¢ na
rzekomo super skutecznos¢ i cyklicznos¢ wymiany filtrow paliwa, jednak finalnie wobec
powyzszego poszkodowanymi sa uzytkownicy i Srodowisko.

Zdjecia wykonane
endoskopem
(w komorze

spalania)

. Mocno
zabrudzona
koncowka

wtryskiwacza o,
. Osady na “ ‘i

ttoku

Powyzej znajduja sie zdjecia filtra paliwa, ukrytego w zespole pompy paliwowej i
oznaczonego jako filtr ,Long Life”, pochodzacego z samochodu VW Golf 1.5 TSI o mocy
130 KM po przejechaniu okoto 130 000 km. Zdjecia pokazuja stan wkladu filtrujacego, a
takze filtra wstepnego i otworu wlotowego na dnie zbiornika - stopien zanieczyszczenia
jest krytyczny.

Stan ten doprowadzil do wzrostu zjawiska samozaplonu, pogorszenia dzialania ukladu
wtryskowego i ukladu emisyjnego, a takze do zwiekszonego przedostawania sie paliwa
do oleju silnikowego.
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W wielu warsztatach i centrach serwisowych w Niemczech informuje sie klientow, ze filtr
paliwa nie wystepuje w tych pojazdach - nawet w autoryzowanych centrach serwisowych
- i do dzi$ nie spotkalem sie z Zadnym pojazdem importowanym z Niemiec, w ktérym ten
zespol skladajacy sie z pompy paliwa i filtra paliwa zostalby wymieniony, nawet przy
przebiegu przekraczajacym 200 000 km.

OczywisScie jest to powazna, ukryta wada techniczna i prawna, ktora od prawie 20 lat
wystepuje w milionach réznych pojazdéw réznych marek. Filtr paliwa powinien by¢
skonstruowany w taki sposdob, aby mozna go bylo regularnie i czeSciej wymienia¢ w latwo
dostepnej formie - a nie, jak w tym przypadku, razem z elementami, ktére maja dluzsza
trwalosc¢.

Ponadto zbyt rzadka wymiana filtra oznaczonego jako ,Long Life” prowadzi miedzy
innymi do uszkodzen silnika, a uzytkownicy, ktérzy zostali wprowadzeni w blad przez
falszywa propagande producentéw, importeréw, a nawet centrow serwisowych lub
warsztatow, jezdza - nie wiedzac, Zze wymiana jest konieczna - w niektorych przypadkach
setki tysiecy kilometrow bez tej wymiany, co jest niezwykle szkodliwe dla
bezpieczenstwa, zdrowia, zycia i Srodowiska.

Jednoczes$nie przemysl paliwowy zrzuca wine za ,,zanieczyszczenia” w paliwach na filtry
w pojazdach, jednak wiele pojazdow napedzanych benzyna jest wyposazonych w takie
filtry, ktéorych wymiana nie jest latwa, a ponadto sa one czesto drogie lub bardzo drogie,
co de facto nie powinno mie¢ miejsca.

Dodatkowe zdjecie przedstawia zanieczyszczenia na wtryskiwaczu bezposSrednim oraz
osady na tloku, ktére wynikajag miedzy innymi z probleméw zwigzanych ze skladem i
czystoScia paliwa, a takze z niewystarczajacego odprowadzania oparéow z skrzyni
korbowej.

To samo dotyczy nadmiernego przedostawania sie paliw np.: do oleju silnikowego, bo do
tej pory ten od lat wystepujacy a krytycznie niebezpieczny proceder nie zostal
zakwestionowany m.in. przez organy homologacyjne, nadzoru rynku, stacje kontroli
pojazdow i pomiarow emisji spalin.

Dla wyjasSnienia, w przedmiotowym Porsche Cayenne S VIN: WP1ZZZ9gYZKDA63082
wyniki badan wykazaty krytyczna ilo§¢ benzyny w oleju w ilosci az 21%!!!

Normy nie przewiduja obecnosci paliwa np.: benzyny w oleju silnikowym a wiec benzyna
nie powinna sie przedostawaé a tym bardziej znajdowaé w takiej iloSci w oleju silnikowym,
takze majac na wuwadze przepisy przeciwpozarowe, o substancjach chemicznych,
bezpieczernistwa i higieny pracy czy zdrowotne.

Podsumowujac kwestie paliw - niestety w calej historii przejezdzajac Niemcy wzdluz i
wszerz nie przedstawiono mi tych dokumentéw jak i w nastepstwie wspominanego zgtoszenia
nie przestano a mimo wielu préb moich klientéw oni réwniez takowych dokumentéw nie
otrzymali - dowody na powyzsze w zalgczeniu.
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Widok miarki poziomu oleju w Toyocie Yaris 1.33 VVTI po niedawnym zakupie pojazdu w
salonie samochodowym w Niemczech; niewielki przebieg - silny zapach benzyny pod
korek wlewu oleju, poziom oleju ok. 15 mm powyzej wartosci maksymalnej, pomimo
bardzo niewielkiego przebiegu liczne pionowe rysy na powierzchniach gladzi
cylindrowych; uzyto oleju klasy ILSAC oW-20

W tematyce bardzo waznego, wymaganego, cyklicznego przegladu technicznego
pojazdow i wykonywania pomiaréw emisji spalin. Jak stanowi ta istotna informacja:
zrédto https://www.autohaus-minnich.de/pl/frankfurt/serwis/serwis-hu-au

HU ma zapewnia¢ od 1 grudnia 1951 r., Ze Zzadne pojazdy z wadami zagrazajacymi

bezpieczenstwu nie beda uczestniczyly w niemieckim ruchu drogowym. Obecnie istnieja
poréwnywalne przepisy dotyczace monitorowania technicznego we wszystkich krajach

UE, w USA i wielu innych krajach.

Zarazem ta istotna kolejna informacja dotyczaca obowigzkéw i formy przeprowadzania
kontroli stanu technicznego pojazdéw w Niemczech, cytuje: zrodto
https://www.vwfs.de/service/mobilitaetslexikon/a/abgasuntersuchung.html

0Od 1985 roku prawo nakazuje przeprowadzanie badan emisji spalin. Poczatkowo znane
jako specjalne badanie emisji spalin (ASU) i obowigzkowe tylko dla pojazdéw benzynowych,
w 1993 roku zostato przeksztalcone w badanie emisji spalin (AU) i rozszerzone na pojazdy z
silnikiem Diesla. Chociaz od 2006 roku AU oficjalnie nazywa si¢ badaniem ukladu zarzadzania
silnikiem/oczyszczania spalin (UMA), nadal jest znane giéwnie jako badanie emisji spalin
(AU).

0Od stycznia 2010 roku badanie emisji spalin (AU) jest czeScia gléwnego przegladu
technicznego pojazdow (HU). Podczas gdy glowny przeglad techniczny pojazdéw pierwotnie
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sprawdzat jedynie ich przydatno$¢ do ruchu drogowego i zgodno$¢ z przepisami, zintegrowane
badanie emisji spalin obecnie sprawdza réwniez ich zgodno$¢ z przepisami dotyczacymi
ochrony srodowiska.

Badanie emisji rozpoczyna sie od kontroli wizualnej. Czy widoczne sa jakiekolwiek
usterki w elementach majacych wplyw na emisje spalin, takich jak uklad wtrysku paliwa,

filtr powietrza i uklad wydechowy. Nastepnie przeprowadza si¢ pomiar spalin w rurze
wydechowej. Sonda umieszczona w rurze wydechowej mierzy ilo§¢ spalin wytwarzanych

przez pojazd oraz ich ilo$¢ przy r6znych predkosciach obrotowych i temperaturach silnika.

W pojazdach z silnikiem benzynowym pomiar wykrywa tlenek wegla, weglowodory, tlen
i tlenki azotu. Dopuszczalne wartoséci graniczne dla kazdej z tych substancji zaleza od
zamontowanego katalizatora. W pojazdach =z silnikiem Diesla czujnik mierzy
nieprzezroczysto$¢ spalin spowodowana czastkami sadzy.

Nastepnie inspektorzy poréwnuja wyniki pomiaru spalin z dopuszczalnymi warto$ciami
minimalnymi i maksymalnymi. Je$li zmierzone warto$ci mieszcza sie w dopuszczalnym
zakresie, badanie spalin uznaje si¢ za pozytywne.

JeSli pojazd jest wyposazony w system diagnostyki pokladowej (OBD), zazwyczaj
pozwala on na wykrycie usterek w podzespolach zwigzanych z emisja spalin oraz
niewystarczajacych wartosci emisji spalin. Dlatego w przeszloSci do badania emisji
spalin (AU) wystarczalo, Ze system nie wykazywal zadnych usterek - dodatkowy pomiar
nie byl konieczny.

Aby zapobiec potencjalnej manipulacji systemem, w styczniu 2018 r. wprowadzono
bardziej rygorystyczne przepisy. Nakladaja one obowigzek przeprowadzania badan emisji
spalin nawet w przypadku pojazdéw wyposazonych w OBD.

W tym miejscu musze dodac istotny komentarz: juz sam naiwny pomyst weryfikowania
stanu pojazdu, jednostki napedowej, poprawnosci emisji spalin, skutecznego dzialania
urzadzen ograniczajacych emisje szkodliwych zanieczyszczen do Srodowiska i tym
samym np.: dopuszczanie go do ruchu jako sprawny, jedynie po braku wykazywanych
usterek przez system OBD potwierdza od lat skrajna rynkowa niekompetencje, hipokryzje,
dziatanie na korzy$¢ producentéw pojazdow, maszyn - kosztem uzytkownikow,
bezpieczenistwa ich mienia, zdrowia, zycia i Srodowiska, co zarazem nalezy rozpatrywaé w
wieloletnim, poteznym, o niewyobrazalnej szkodliwosci przestepstwie rynkowym. Poniewaz
od lat producenci tak projektowali systemy auto diagnostyki OBD aby nawet w sytuacjach
krytycznych nie wykazywaty btedéw po podigczeniu testera diagnostycznego (jest to m.in.
ujete w przedmiotowej ekspertyzie technicznej dotyczacej w/w Porsche Cayenne S) a
dodatkowe wyjasnienia, dowody, fakty w dalszej czeSci niniejszego dokumentu.

Wlasnie, aby zapobiec manipulacji, badania winny by¢ od lat przeprowadzane przez
profesjonalne, zrozumiale i pelne technicznie sprawdzenie krok po kroku, tym bardziej
w Niemczech, przy wiadomych od lat, wykrytymi sprzecznymi z wymogami, prawem
obejsciami przepis6w np.: przez koncern VAG, ktére stosowato niedozwolone praktyki
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rynkowe, niedozwolone rozwigzania techniczne przyczyniajac si¢ do manipulacji wynikami
emisji spalin z produkowanych pojazdéw z silnikami spalinowymi - Afera Diesel Gate.

https://wyborcza.pl/7,75400,21821885,dieslowski-szwindel-zabija-38-tys-ludzi-
rocznie.html

Cytuje - autor: Tomasz Ulanowski, 17.05.2017, godz. 09:24

Do takich wnioskow doszli naukowcy z USA i Unii Europejskiej. Wszystkich
ofiar zanieczyszczenia powietrza wywolanego przez spaliny z silnikow
wysokopreznych jest o wiele wiecej.

W najnowszym "Nature" uczeni szacuja, ze w 2015 r. aZz ponad 107 tys. oséb
zmarto przedwczes$nie z powodu tlenkéw azotu ulatujacych z rur wydechowych
samochodéw napedzanych silnikami dieslowskimi. W tej liczbie jest 38 tys. osob,
ktére umarty, poniewaz firmy produkujgce auta oszukiwaty klientéw, préobujac
obejs¢ coraz bardziej restrykcyjne normy dotyczace czystosci spalin

Das Auto, der Schwindel

Skandal zwany aferg spalinowa wybucht wtasnie w 2015 r. Zaczeto sie od
Volkswagena, ktérego w USA przylapano na montowaniu w komputerach
poktadowych oprogramowania pomagajacego w obejSciu kontroli czystosci spalin.
Potem afera rozlata sie na Unie Europejska i inne rynki. Nie byt to zreszta
pierwszy i ostatni przypadek oszustw wsrdd producentéw samochodow.

% Drisiejsza gazeta (e-wydanie) . \\;\'b()l'('lil.pl b
.. A T w

D o takich wnioskéw doszli naukowecy z USA i Unii
Europejskiej. Wszystkich ofiar zanieczyszczenia
powietrza wywolanego przez spaliny z silnikow
wysokopreznych jest o wiele wiecej.

Ten artykul czytasz w ramach bezplatnego limitu

W najnowszym "Nature" uczeni szacuja, ze w 2015 r. az ponad 107
tys. os6b zmarlo przedwezesnie z powodu tlenkow azotu ulatujacych
z rur wydechowych samochodéw napedzanych silnikami
dieslowskimi. W tej liczbie jest 38 tys. 0sob, ktore umarly, poniewaz
firmy produkujace auta oszukiwaly klientow, probujac obejéé coraz

bardziej restrykeyjne normy dotyczace czystosci spalin

Das Auto, der Schwindel

Skandal zwany afera spalinowa wybucht wlasnie w 2015 r. Zaczelo sie
od Volkswagena, ktérego w USA przylapano na montowaniu w
komputerach pokladowych oprogramowania pomagajacego w
obejsciu kontroli czystosci spalin. Potem afera rozlala sie na Unie
Europejska i inne rynki. Nie byt to zreszta pierwszy i ostatni

przypadek oszustw wérod producentéw samochoddw.
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A teraz moje pytanie:

Co Panstwo, jako organ nadzoru rynku,
zrobiliScie, aby przeprowadzi¢ skuteczne
kontrole i wprowadzi¢ zmiany, a nie przyczynia¢
sie - poprzez brak wiedzy, kompetencji i
biernos¢ - do tego, by takie pojazdy i uklady
napedowe zostaly skutecznie ulepszone Ilub
wycofane z ruchu?

Ile samochodow, ktore w tak nadmierny sposéb
obcigzaja ludzi i Srodowisko, jezdzi po
niemieckich drogach i trafia do innych krajow?

Czy nie spelnia to by¢ moze znamion zbrodni
przeciwko ludzkosci i Srodowisku?

Czy w Swietle Panstwa postepowania Panstwa
organ nie jest wspotwinny tej zbrodni?

Czy ten eksperyment, w ramach ktorego testuje
sie nieskuteczne rozwigzania techniczne i
uklady emisji z udzialem osoéb, ktore nie sa tego
Swiadome - co ma ogromny negatywny wplyw
na zdrowie, zZycie, glebe, zwierzeta, wode, a wiec
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na Srodowisko - nie narusza Konwencii

Norymberskiej?

To dopiero w USA mieli ,,cohones” aby sprawa ujrzala Sswiatlo dzienne doprowadzajac do
ujawnienia afery Diesel Gate a zarazem do wycofania z ruchu setek tysiecy pojazdéw. Jasno
trzeba powiedzieé, Ze z informacji publicznie dostepnych Afera Diesel Gate tylko w tym
koncernie dotyczyla ok. 11 milionéw pojazdéw a wiekszo$¢ z nich nadal jezdzi po drogach.

Zarazem wiele zblizonych naduzy¢ wystepuje w innych markach pojazdow lecz nadal sa
uzytkowane a miliony uzytkownikéw takich pojazdow nawet nie sa Swiadomi zagrozen,
ryzyka, konsekwencji z tego wynikajacych.

W wielu przypadkach, uzytkownicy - tak jak ten, z pojazdem VW Touran 2.0 TDI, ktéry
mial wykonana, rzekomo majaca usunaé wszelkie problemy, niezgodno$ci z ukladem
emisyjnym kampanie naprawczg w ASO (wykonang po wykryciu Afery Diesel Gate) borykali
sie (a miliony innych nadal boryka sie) z ré6znymi jej konsekwencjami jak np.: stwarzanie
zagrozenia dla zdrowia i zycia przez nieskutecznie dzialajacy ukiad EGR, auto diagnostyki,
kiedy to spaliny potrafilty nawet trafia¢ do kabiny, stan turbosprezarki krytyczny, olej w
silniku (nawet zaraz po wymianie w Bosch Serwis) stan krytyczny a jednostka sterujaca nie
ostrzegata uzytkownika o powaznych usterkach, niesprawnos$ciach mimo stanu krytycznego.

Powyzej widoczne jest zdjecie elementu ukladu EGR oraz chlodnicy EGR. Pojazd pochodzi
z okresu po skandalu ,Dieselgate”, kontrolka ,Check Engine” jest wylaczona, a stan
ukladu napedowego jest krytyczny; przy tym spaliny przedostaly sie do kabiny
pasazerskiej przez system wentylacji. Pojazd przeszedl niedawno wymiane oleju
silnikowego w sieci serwisowej Bosch w Polsce (Bosch Car Service Weber Opole ul.
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Gawedy) i chociaz w takim stanie nie powinien byl porusza¢ sie po drogach, procedury
firmy Bosch nie przewiduja przeprowadzenia pelnego przegladu technicznego pojazdu,
na przyklad przed wymiang oleju, w zwigzku z czym pojazd byl nadal uzytkowany w tym
krytycznym stanie. Spowodowato to dodatkowe zagrozenia dla kierowcy i pasazerow.

Ten uzytkownik, z pojazdem VW Touran 2.0 TDI moze moéwi¢ o bardzo duzym szczeSciu,
bo zdecydowat sie na przeprowadzenie u nas badan, weryfikacji i rekonesansu technicznego,
co ujawnilo stan krytyczny i szereg wad, usterek, nadmiernego zuzycia. W trakcie okazato sie,
ze turbosprezarka posiadala luz w stanie krytycznym, bardzo duza ilo$¢ oleju w ukltadzie
dotadowania, $cieru metalicznego w oleju, misce olejowej, spaliny od dluzszego czasu
wydostawaly sie do komory silnika, nie tylko powodujac stwarzanie zagrozenia zdrowia i
zycia przez przedostawanie sie tak istotnie trujacego tlenku wegla do kabiny, to zwiekszajac
ryzyko pozarowe. Ponadto dalsze czynno$ci wykazaty, ze uktad filtra czastek statych DPF, cho¢
pokazywat warto$ci maksymalne nieco powyzej 300 mbar, w rzeczywistosci byt tak zapchany,
ze rbéznica ciSnien wynosita nawet 3 krotnie wiecej, co potwierdza celowe zanizanie przez
producentéw istotnych parametréw diagnostycznych celem unikniecia szybszego wykrycia
postepujacych niesprawnoSsci. To oczywiscie, wraz z nieskutecznym uktadem separacji oparéw
oleju ze skrzyni korbowej doprowadzito do przyspieszonej destrukcji turbosprezarki a
uzytkownik moze liczy¢ na bardzo duze szczeScie, gdyz w takim stanie moglo dojs¢ do
rozbiegania silnika Diesla m.in w przypadku zassania sporej ilosci oleju z uktadu dotadowania
czy gdyby wirnik ulegt catkowitemu rozszczelnieniu, uszkodzeniu, co moze sie zakonczy¢ np.:
powstaniem katastrofy w ruchu drogowym.

Nie mowiac juz o czestym wypalaniu filtra DPF, zwiekszonym zuzyciu paliwa (co samo w
sobie znaczaco zwieksza obciazenie dla Srodowiska) czy prawie zuzytym elemencie napedu
pompy oleju, co nie tylko przyczyniato sie do nadmiernego obcigzania, trucia Srodowiska,
nadmiernego generowania kosztow eksploatacyjnych uzytkownikowi, to do stwarzania
zagrozenia dla zdrowia i zycia osobom jadacym, przebywajacym w ciggu spalin tego pojazdu
czy ryzyka zatarcia (po utracie nalezytego smarowania) i mozliwosci (tym bardziej w
przypadku pojazdu w napedzie na cztery kota) wypadku czy powstania katastrofy w ruchu
drogowym.

Dzieki ustaleniu zakresu krok po kroku pojazd zostal przywrécony do znacznie lepszej
sprawnosci.

Jednak jak stanowi rzeczywisto$¢, miliony samochodéw, maszyn m.in. w Niemczech nie
jest nalezycie i skutecznie sprawdzana, badana, kontrolowana podczas cyklicznych
przegladéw technicznych (w tym podczas dokonywania pomiaréw spalin) a producenci
wiedzac o znaczacych niedoborach wiedzy i kompetencji na rynku, po dzi$§ dzien stosuja
niedozwolone praktyki, nieskuteczne a nawet sprzeczne z wymogami rozwiazania
techniczne, wykorzystujac dodatkowo w tych celach problem rynkowy jak np.:
stosowanie badan spalin z wykorzystaniem urzadzen pomiarowych wykazujacych
nieodpowiednie czy zanizone wyniki.
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1/min x 1000

Powyzej zdjecie omawianego VW Tiguan 2.0 TDI z przebiegiem ok. 247 000 km; widok
po przekreceniu kluczyka przed uruchomieniem silnika

1/min x 1000

Powyzej zdjecie omawianego VW Tiguan 2.0 TDI o przebiegu ok. 247 000 km: Widok
podczas uruchamiania silnika - kontrolka ,,Check Engine” nie Swieci sie¢, a stan silnika,
turbosprezarki, uktadu EGR, ukladu wydechowego, olejow, napedu pompy oleju, ukladu
odparowania oparéw z skrzyni korbowej oraz zanieczyszczen w silniku, ukladzie
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dolotowym i ukladzie doladowania jest krytyczny. Lampka kontrolna nie zapalala sie
rowniez podczas pracy, co oznacza, ze system autodiagnostyki byl nieskuteczny, nie
spelnial wymagan i nie informowatl kierowcy o spadku osiagow, w tym o istniejacych
zagrozeniach.

Wykonany przez nas rekonesans techniczny, test skutecznoSci urzadzen i metodyki

pomiarowej na rynku, w tym w wyniku zakupu kosztownych urzadzen marki Bosch
(analizator BAE 60 i dymomierz BAE 70) wykazal, ze juz samo zastosowanie rurki o mniejszej
Srednicy i czesto znaczacej dlugosci nawet do 7 metréw (odlegtos¢ pomiedzy koncéwka
wktadang do uktadu wydechowego a analizatorem spalin) w sposéb skrajny i potezny zaniza
wartosci, stawiajac tego typu urzadzenia, wyniki z nich uzyskiwane jako calkowicie
niemiarodajne.
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Jednak przez lata (i po dzi$ dzien) stosowana jest taka forma pomiaréw skladu spalin,

bo kto np.: w Niemczech posiada na tyle odpowiednie, synergiczne zrozumienie ,,calego
mechanicznego organizmu” wiedze, do$wiadczenie, wyniki niezaleznych testéw, badan,
odpowiedniag metodyke weryfikacyjna, w tym po prostu ludzka odwage aby kwestionowac
rozwiazania techniczne Swiatowych producentéw pojazdéw, komponentéw do nich czy np.:
urzadzen pomiarowych.

(zdjecia)

Nie moéwiac juz o tym, Zze notorycznie, jednostki napedowe potrafia by¢ w stanie
ostrzegawczym lub krytycznych a jednostka sterujaca praca silnika (calej jednostki
napedowej) nie wykazuje bledow (czy nie zglasza komunikatoéw na desce rozdzielczej)
przez system OBD, bo producent tak zaprogramowal czy zaprojektowal zakres auto
diagnostyki aby istotne problemy z dzialaniem jednostki napedowej, osprzetu nie byly w tej
formie szybko widoczne.
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Samochéd, pojazd bez probleméw wyjezdza z serwisu samochodowego (od dealera) od
mechanika czy ze stacji kontroli pojazdéw jako rzekomo sprawny, cho¢ defacto jego stan nie
zostal, nawet w sposéb podstawowy, pod tym katem, nalezycie sprawdzony.

Ma to oczywiScie miejsce w przedmiotowym pojezdzie jak i milionach innych pojazdéw,
maszyn, réznych producentéw, gdyz jest to powszechnie stosowana praktyka od lat i do tej
pory nie zakwestionowana, nie usunie¢ta z rynku m.in. przez organy homologacyjne i
kontrolne, na co posiadam cale mnéstwo przypadkéw poszkodowanych, dowodéw i jestem
wstanie zweryfikowad, ustali¢, udowodni¢ w calym mnéstwie nastepnych.

Oliwy do ognia dodaje odpowiedz z TUV Rheinhald (odpowiedz w zalaczeniu) ktoére
dokonalo przegladu przedmiotowego Porsche Cayenne S VIN: WP1ZZZ9YZKDA63082 z
ktorej wynika, ze cho¢ prowadza dziatalno$¢ w tak istotnym obszarze jak weryfikacja,
kontrola i dopuszczanie pojazdow do dalszej eksploatacji (wykonywanie przegladéow
okresowych HU pomiary emisji spalin AU) to nie postepuja zgodnie m.in. z Rozporzadzeniem
UE 2018/858 co powinno by¢ dla tego typu firm niczym codzienna mantra aby wstrzymywacé
z eksploatacji pojazdy m.in. nie spelniajcie wymogéw. Zarazem nie widza w tej sprawie
jakiejkolwiek swojej odpowiedzialno$ci cho¢ codziennie stacje kontroli pojazdéw dziatajace
pod ich patronatem dziataja sprzecznie z wymogami stanu techniki i prawa.

Thank you for your email.

M. 000000000000000Kcxx forwarded your email to me because you sent her a document that mentions TUV
Rheinland Plus.

Please let us know what we can do for you. In your email, you mention feedback on Regulation (EU) No.
2018/858.

We, TUV Rheinland Plus GmbH, have no connection to this regulation. Our business consists of registering and
deregistering vehicles with the road traffic authority on behalf of our customers. This has no connection to this
regulation.

Best Retards,

1AL XXOOXXXXXKXXX
Assistenz der Geschaftsfliihrung

TUV Rheinland Plus GmbH
Am Grauen Stein 33
51105 KéIn
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Dziekujemy za wiadomos$¢ e-mail.

Pani XXXXXXXXXXXXXXXXXxX przekazata mi Paristwa wiadomos$¢, poniewaz przestali Panstwo jej dokument, w
ktérym pojawia sie nazwa TUV Rheinland Plus.

Prosimy o informacje, w czym mozemy Panstwu poméc. W wiadomosci e-mail wspominajg Panstwo o
uwagach dotyczacych rozporzadzenia (UE) nr 2018/858.

My, firma TUV Rheinland Plus GmbH, nie mamy zadnego zwigzku z tym rozporzadzeniem. Nasza
dziatalnos¢ polega na rejestrowaniu i wyrejestrowywaniu pojazdéw w urzedzie ds. ruchu drogowego w
imieniu naszych klientéw. Nie ma to zadnego zwigzku z tym rozporzadzeniem.

Z powazaniem,
W imieniu XXXXXXXXXXXXXX

Asystentka kierownictwa

TUV Rheinland Plus GmbH
Am Grauen Stein 33
51105 Kolonia

Bardzo dziekujemy za Panstwa wiadomos¢ e-mail.

Poniewaz oficjalnie odpowiadaja, ze nie maja nic wspoélnego z rozporzadzeniem
2018/858, mimo ze powinni to sprawdza¢ podczas przegladéw technicznych, a podczas
pomiaréw emisji spalin przeprowadzonych po 30 maja 2018 r. musieliby sprawdzi¢, czy
doszlo do naruszen, nie tylko otwarcie przyznaja, Ze nie wywigzuja sie nalezycie z
istotnych obowiazkéw stuzbowych, technicznych i prawnych, ale takze ujawniaja prawde
o rynku badan technicznych pojazdéw w Niemczech.

Ponadto problematyke motoryzacyjnego rynku niemieckiego wyjasnia m.in ponizsza
odpowiedz, otrzymana z ADAC (18.03.2020) w sprawie zlozonego przez pelnomocnika
innego poszkodowanego zapytania dotyczacego mozliwo$ci wykonania przez ekspertéow z
ADAC ekspertyzy technicznej w zakresie wystepowania i konsekwencji negatywnych zjawisk
w nowym samochodzie na gwarancji - jak nadmierne przedostawanie si¢ benzyny do oleju,
samozaptonu LSPIiSPI itp. dobitnie potwierdza, ze to m.in. potezny brak wiedzy i kompetencji
na rynku, prowadzeniem dziatalnosci technicznych, zarobkowych i kontrolnych przy
jednoczesnym braku zrozumienia fundamentalnych praw fizyki i zjawisk zachodzacych w
spalinowych i hybrydowych jednostkach napedowych, przyjecie blednych zatozen, w tym
traktowanie producentéw pojazdéw niczym ,Bogé6w” doprowadzito do takiej patologii na
rynku jakg mamy dzisiaj.
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Sehr geehrter Herr .......ccceeeevecevennnnnes
vielen Dank fiir Ihre Anfrage, die wir intensiv und mit grofSem Interesse gepriift haben.

Wir bedauern sehr, dass wir Ihre &uflerst detaillierten und extrem tiefgehenden
Anforderungen NICHT erfiillen konnen. Denn zum einen liegen dem ADAC keinerlei -
geschweige denn vollstédandige - Listen von Experten vor, die auch nur anndhernd Ihren
Anforderungen entsprechen wiirden. Wenn iiberhaupt, kennt man einzelne Experten
bestenfalls aus personlichen Kontakten. Hinzu kommt, dass Sie Fachwissen in einer
extremen Nische verlangen, namlich in Bezug auf den Honda R, der in Deutschland nur in
sehr geringer Stiickzahl zugelassen ist.

Dass das Fahrzeug aus Japan stammt, erschwert die Sache noch weiter, da es in
Importlindern selbst bei den Herstellervertretungen meist keine absoluten , Deep-
Diving“-Experten gibt.

Damit sind wir leider bei einem weiteren Hindernis angelangt: Wir befiirchten stark, dass
es die von Ihnen geforderten Experten iiberhaupt nicht gibt. Denn welcher externe Experte
aufSerhalb des Herstellers sollte sich so tiefgreifendes Wissen aneignen? Dafiir brauchte
er erst einmal mehrere Fahrzeuge, um diese nach der Demontage zu verstehen. Wer bezahlt
sowohl die Fahrzeuge als auch die Experten? Und wer hétte davon einen Nutzen? Und
wiirde die entstandenen Kosten iibernehmen?

Wir entschuldigen uns ausdriicklich bei Thnen, sehr geehrter Herr .........ccccceeeee.. , dass wir
Ihre Erwartungen leider noch nicht einmal ansatzweise erfiillen kénnen.

Gerne bieten wir Ihnen jedoch an, dass Sie uns Ihr konkretes Problem mit einem Honda
Type R schildern. Dann unterstiitzen wir Sie gerne dabei, hierfiir eine Lésung zu finden.

Fiir Fragen stehen wir Ihnen jederzeit gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen Griif3en

ADAC Fahrzeugtechnik

Szanowny Panie .......c.cceeeeeecercnnenns

bardzo dziekujemy za Panskie zapytanie, ktore przeanalizowalismy doglebnie i z duzym
zainteresowaniem.

Z wielkim zalem informujemy, Zze NIE jesteSmy w stanie spelni¢ Panskich niezwykle
szczegétowych i bardzo wnikliwych wymagan. Po pierwsze, ADAC nie dysponuje zadnymi
- a tym bardziej kompletnymi - listami ekspertéw, ktérzy choéby w przyblizeniu
odpowiadaliby Panskim wymaganiom. Jesli w ogéle, to poszczegélnych ekspertéw znamy
co najwyzej z osobistych kontaktéw. Do tego dochodzi fakt, ze wymaga Pan wiedzy
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specjalistycznej w niezwykle waskiej niszy, a mianowicie dotyczacej modelu Honda R,
ktory w Niemczech jest zarejestrowany tylko w bardzo niewielkiej liczbie egzemplarzy.

Fakt, ze pojazd pochodzi z Japonii, jeszcze bardziej komplikuje sprawe, poniewaz w
krajach importujacych, nawet w przedstawicielstwach producenta, zazwyczaj nie ma
ekspertow o absolutnie dogtebnej wiedzy na ten temat.

W ten sposob dotarliSmy niestety do kolejnej przeszkody: obawiamy sie, Ze eksperci,
ktérych Pan/Pani wymaga, w ogole nie istnieja. Bo jaki zewnetrzny ekspert spoza kregu
producenta miatby zdobyc¢ tak dogtebna wiedze? W tym celu potrzebowatlby najpierw kilku
pojazdow, aby po ich demontazu zrozumieé ich budowe. Kto pokrytby koszty zaréwno
pojazdow, jak i ekspertow? I kto odnidéstby z tego korzysé? A kto pokrylby powstate
koszty?

Serdecznie przepraszamy Pana, Szanowny Panie .................... » Ze niestety nie jestesmy w
stanie nawet w najmniejszym stopniu spetni¢ Panskich oczekiwarn.

Chetnie jednak proponujemy, aby opisal nam Pan swdj konkretny problem dotyczacy
Hondy Type R. Wéwczas z przyjemnoscia pomozemy Panu w znalezieniu rozwigzania tej
kwestii.

W razie pytan pozostajemy do Panstwa dyspozycji.
Z powazaniem

ADAC Fahrzeugtechnik

Przechodzac do kolejnych a konkretnych przypadkéw. Na okoliczno$¢ potwierdzenia
nieskutecznosci systemu kontroli technicznej pojazdow, badan emisji spalin i w wyniku
tego sprzedazy pojazdow z wadami ukrytymi podaje kolejny przyklad poszkodowanego
(sprawa toczy sie w Polsce m.in. dzieki zainicjowana dzialan przez Rzecznika Praw
Konsumenta) ktéry dokonal zakupu samochodu VW Passat 2.0 TDI VIN:
WVWZZZ3CZGE164434 takze z Niemiec (przez portal www.mobile.de).
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Samochodéw byt sprawdzany a nastepnie serwisowany przez autoryzowana stacje obstugi VW
Rzepecki Mroczkowski w Poznaniu lecz ten poszkodowany miat mniej szcze$cia bo szereg
wad ukrytych (w tym w wyniku nieskutecznych, sprzecznych z wymogami rozwiazan
technicznych, zalecen serwisowych, norm olejowych itp.) mimo stosowania jak sie okazalo
nieskutecznego oleju marki Millers NanoDrive C3 EE Performance 5W30 normy
504.507.00 majacego nawet jako nowy olej bardzo niskie parametry poczatkowe np.: jak
liczna zasadowa a potrafigcy miec stan krytyczny, potwierdzony badaniem jedynie po 2244
przejechanych kilometrach a finalnie nadmiernego zuzycia, nieodpowiedniego stanu,
nieodpowiednich, nieskutecznych dziatan serwisowych. Mnéstwo opitek w misce olejowej (w
tym jak sie nastepnie okazalo w wyniku zastosowania bez wiedzy klienta naprawy gwintu
korka spustowego oleju z miski olejowej - w postaci helikoil) zostaly wykryte przeze mnie (
temat helikoil przy rozbiérce u mechanika) w momencie, kiedy jednostka napedowa
wymagala juz rewizji - remontu kapitalnego lub wymiany silnika z osprzetem na nowy, co
normalnie nie powinno mieé miejsca.

MILLERS OILS

EE PERFORMANCE

ENGINE OIL

NANDOVUVE ESTER

c3 5w30 MILLERS OILS

EE PERFORMANCE
ENGINE OIL

C3 5w30

5 COmtoet WOt 3 108

Part . WYY
MADE IN BRITAIN Bue

Beschwerde in Form eines offenen Briefes (KBA)

Seite 59| 118



2024-06-%

Powyzej wida¢ stan na wlocie turbosprezarki, w tym widoczng i krytyczna ilos¢
zanieczyszczen oraz czastek stalych, ktére powstaly w wyniku przedostawania sie
oparow z skrzyni korbowej oraz spalin z drugiej fazy ukladu EGR; turbosprezarka i uktad
doladowania nie sg przystosowane do transportu zanieczyszczen - stan krytyczny, zakres
niedopuszczalny - lampka kontrolna ,,Check Engine” byla wylaczona (nie s§wiecila)
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U goéry: stan w wymienniku ciepla i przed wlotem do glowicy cylindréw - strona dolotowa
- stan krytyczny, zanieczyszczenia i czgstki stale przedostaja sie do komory spalania;
stan ten potwierdza krytyczna nieskutecznos¢ ukladu EGR, a takze wydzielania oparéw
z skrzyni korbowej; krytyczny problem zwigzany z niedostatecznym spaleniem
mieszanki paliwowo-powietrznej - niedopuszczalny, mimo Ze pojazd bez problemoéw i z
pozytywnym wynikiem przeszedl przeglady serwisowe w autoryzowanym serwisie
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Volkswagena Rzepecki Mroczkowski w Poznaniu, mieScie, w ktorym znajduje sie jedna z

fabryk tego producenta samochodéw.

Rekord Diagnostyki

Nazwa

Cisn.dotadow.przed
przepustnicg, obliczona
wart.rzeczywista P q0Op25 h
Pa SWORD

ciSnienie dotadowania,
wartos¢ wymagana Pres h Pa
SWORD

ﬁ

Engine RPM Engine RPM

Filtr czgstek statych,
czuj.rozn.cisn.1 rzad 1,
wart.nieprzetw. Pres h Pa
SWORD

Sonda lambda 1 rzad 1

za katalizatorem, wartosc¢
nieprzetworzona Fak uw b16
UWORD

—

Temperatura oleju
silnikowego Temp Cels
SWORD

Temperatura ptynu
chtodzgcego Engine Coolant
Temperature

Wartos¢ Angieski
2238.5 hPa N
2234 hPa N
3990 rpm N
321 hPa N
1.1917 N
97.2 degree C i“,
93 degree C :‘“’
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Przedstawione powyzej dane diagnostyczne pokazuja wyniki kontroli przeprowadzonej
w rzeczywistych warunkach jazdy po drodze i przy naturalnym obcigzeniu: dla tego
silnika krytyczne wartosci réznicy ciSnien w ukladzie DPF, zbyt mala nadwyzka tlenu,
mieszanka paliwowo-powietrzna wyraznie zbyt bogata, a kontrolka ,,Check Engine” nie
zapalila sie.

Wiasciwosci oleju Jednostka Normy Prébka referencyjna: N-1045-1 Uwagi
N-899-2

Lepkos$¢ w 40°C cSt ASTM D 7042 63,87 43,55

Lepkos¢ w 100°C cSt ASTM D 7042 11,12 8,564

Wskaznik lepkosci - ASTM D 2270 168

Catkowita liczba zasadowa mgKOH/g ASTM D 4739 4,34

Utlenienie Abs/cm ASTM E 2412 -

Nitracja Abs/cm ASTM E 2412 -

Sulfatacja Abs/cm ASTM E 2412 -

Zanieczyszczenia

Zawartos¢ wody ppm ASTM D 6304C 281 737
Sadza Abs/cm ASTM E 2412 -

Paliwo Abs/cm ASTM E 2412 - 0,18
Glikol Abs/cm ASTM E 2412 - 0,34
Krzem ppm ASTM D5185 181 118
Séd ppm ASTM D5185 20 21

Potas ppm ASTM D5185 1 2

Metale Scierne

Otow ppm ASTM D5185 <1 4

Nikiel ppm ASTM D5185 <1 <1
Mangan ppm ASTM D5185 <1 1

Zelazo ppm ASTM D5185 5 130
Chrom ppm ASTM D5185 <1 <1
Miedz ppm ASTM D5185 <1 159
Aluminium ppm ASTM D5185 5 118
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Dodatki

Siarka ppm ASTM D5185 1950 1282
Cynk ppm ASTM D5185 702

Fosfor ppm ASTM D5185 761

Bor ppm ASTM D5185 47 16
Magnez ppm ASTM D5185 12 12
Waph ppm ASTM D5185 1737 1490
Bar ppm ASTM D5185 <1 <1

Ponizej przedstawiono wyniki badania oleju silnikowego Millers NanoDrive C3 5W30
zgodnie z norma VW 504.507.00, przeprowadzonego dopiero po przejechaniu okotlo 2244
km od ostatniej wymiany oleju w autoryzowanym serwisie Volkswagena Rzepecki
Mroczkowski w Poznaniu; stan oleju krytyczny, olej nie zostal prawidlowo wymieniony,
w oleju znaleziono znaczne iloSci paliwa i zanieczyszczen, w tym réwniez nowy olej o
bardzo niskich wartosciach poczatkowych - olej o tak niskich wartosciach, jakie
obowiazuja dla klasy C3, nie powinien by¢ sprzedawany ani stosowany. Pojazd z olejem
w takim stanie nie powinien byl wyjezdza¢ na droge ani by¢ uzytkowany.

Pojazd w chwili zakupu w Niemczech mial pozytywny wynik ze stacji kontroli pojazdéw
i pomiaréw spalin (dane wskazuja na przeglad wykonany w TUV Nord) cho¢ z uwagi na
zastosowane rozwigzania techniczne, przebieg, zakres i interwaly serwisowy nie powinien
otrzymacé pozytywnego wyniku i nie powinien by¢ dopuszczony do ruchu.

E \(/;\/l'iSLSKOPOLSKI Wiadomosci Sport Biznes Telemagazyn Zdrowie Kontaktznami Podcasty Edukacja Dom

To on orzekl, ze pancerny silnik 2.0 TDI
Volkswagena Passata z Poznania nie nadaje siedo
dalszej eksploataciji. "Popemiono mase bledow"

@ Skomentuj (18) Udostepnij
b ZO ULIeED cUZLO, UUS

Robert Halicki orzekt jednoznacznie, ze samochod nie nadaje sig do dalszej jazdy. fot. Waldemar Wylegalski/Roman Baran (arch
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E WIELKOPOLSKI Wiadomosci Sport Biznes Telemagazyn Zdrowie Kontaktznami Podcasty Edukacja Dom
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Silnik w Volkswagenie zniszczony po wymianie oleju? Wiasciciel chce wymiany na

SRR oy

» )@,
" _“” S Opitki metalu mialy uszkodzi¢ Volkswagena Passata z uwazanym za pancerny silnikiem 2.0 TDI, zasilanym
! - dieslem. Wedlug wiasciciela samochodu opitki mialy sie tam znalez¢ w wyniku nieprawidiowo przeprow...

Pawet Antuchowski

-/
¥

Wytyczne producenta sg btedne?

Z jednej strony wedtug eksperta sytuacja ta byta niebezpieczna dla kierujgcego, a z drugiej strony w razie wypadku
mogltby on zostac obcigzony czesciowo lub catkowicie wing, bo samochad byt w swietle prawa niesprawny. Mimo ze
byt serwisowany w ASO.

- Autoryzowane serwisy skupiajg sie gtownie na sprawdzaniu i serwisowaniu pojazdow wedtug danych i procedur
producenta — przekazuje Halicki. - Te dane, procedury, zalecenia od dobrych 6 lat zostaty zakwalifikowane jako
powazne przestepstwo rynkowe. Niejednokrotnie moze by¢ to kwalifikowane jako zmowa rynkowa, dlatego
cykliczny serwis, na przykiad olejowy, jest robiony sprzecznie ze stanem techniki i prawa, bo mato kto traktuje olej
zgonie z jego faktyczng funkcjg jako istotnego elementu konstrukcyjnego silnika - opisuje.

GEOS ; : : . : :
E WIELKOPOLSKI Wiadomosci Sport Biznes Telemagazyn Zdrowie Kontaktznami Podcasty Edukacja Dom

.y W— s
m Mimo, ze w 2006 roku na jej instalacje zgodzit sie Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu. Jednak po s...

_ Pawet Antuchowski

Ani PZU, ani warsztat nie uwazaja, ze silnik jest do wymiany

Wedtug Macieja Kielana do uszkodzenia jego samochodu z silnikiem diesla miato dojsé w wyniku nieprawidtowego
serwisowania pojazdu przez ASO Rzepecki Mroczkowski w Poznaniu, dlatego domaga sie on wymiany silnika na
koszt warsztatu lub ubezpieczyciela - firmy PZU.

Warsztat podkresla, ze samochdd miat wzorcowe parametry, a samochod dziatat po wyjezdzie z serwisu i po
sprawdzeniu go w MyNano. Z kolei wedtug PZU samochéd mozna naprawi¢ bez koniecznosci wymiany silnika na
nowy.

Jestes swiadkiem ciekawego wydarzenia? Skontaktuj sie z nami! Wyslij informacje, zdjecia lub film na
adres: wydawca@glos.com

Sprawa zostala opublikowana w lokalnej gazecie ,,Glos Wielkopolski”

passata-z-poznania-nie-nadaje-sie-do-dalszej-eksploatacji-popelniono-mase-
bledow/ar/cip2-272 8
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Jednocze$nie zaréwno VW Rzepecki Mroczkowski w Poznaniu oraz importer olejow Millers
w Polsce nie postgpili zgodnie z wymogami etyki, stanu techniki i prawa, do tej pory nie
tylko nie pomagajac poszkodowanemu - aktualnie naprawa jest realizowania w duzej
mierze z wlasnych Srodkow poszkodowanego a nastepnie bedzie zmuszony do wszczecia
postepowania sagdowego, to obydwa podmioty i zwigzane z nimi marki nadal sprzedaja
pojazdy produkty, serwisuja pojazdy czy niestety cale mndéstwo pojazdéw jest
uzytkowanych m.in. po drogach w Polsce, nie wstrzymali sprzecznego z technika i
prawem prowadzenia dzialalnosSci gospodarczej, co nie tylko dziala na potezna
szkodliwos$¢ spoteczna, zagrozenia w ruchu drogowym, dla mienia, zdrowia Zzycia i
Srodowiska, to takze dziala na szkode prowadzonej przez em nie dzialalnosci,
oferowanych ustug i produktéow.

Co najgorsze w tym, w obydwu przypadkach dowody i wiedze posiadali profesjonalni
pelnomocnicy - kancelarie Prawne lecz z posiadanych informacji nie zobligowaly swoich
klientow do nalezytego postepowania zgodne z wymogami techniki i prawa czy tym
bardziej do zaprzestania dalszego lamana prawa, co czyni ich wspétwinnymi dalszych,
mozliwych szkéd, naruszen, zagrozen itp.

(zdjecia)

Do tego przeprowadzony przeze mnie w grudniu 2024 roku z udzialem kolejnego, innego
klienta (wcze$niej r6wniez poszkodowanego przez zakup pojazdu z Niemiec) potencjalny
zakup kontrolowany pojazdu na terenie Niemiec wykazal, ze w wielu przypadkach pojazdy
oferowane do sprzedania np.: na portalu www.mobile.de cho¢ posiadajag wady konstrukcyjne

a z tego tytulu wynikajace nadmierne zuzycie, mimo wymogu prawnego o koniecznoSci
informowania potencjalnego kupujacego o tego rodzaju wadach, informacje nie bytly
wyszczegllnione a wielu sprzedawcow odmoéwito wnikliwej, niezaleznej weryfikacji
pojazdéw, chol jednoczes$nie oferowali ptatng gwarancje na pojazd.

Dopiero po obszernych poszukiwaniach udato sie znalez¢ (dopiero blisko granicy z Holandia)
otwartego na takowe sprawdzenie sprzedawce - dealera kilku marek pojazdéw, ktory
oferowal do sprzedania poszukiwany model samochodu, czyli Honde CRV 2.0 benzyna VIN:
SHSRE5770FU302661

Jak sie okazalo, cho¢ pojazd mial niedawno wykonany przeglad techniczny z wynikiem
pozytywnym i wazne pomiary emisji spalin, to zweryfikowany jego stan nie spelnial
wymogu, gdyz filtr powietrza byl w stanie krytycznym (mocno zabrudzony, zapchany,
zanieczyszczenia przedostawaly sie na strone czysta - niedopuszczalne) olej silnikowy w
stanie krytycznym (cho¢ mial niewielki przebieg) olej przektadniowy stan krytyczny (nie byt
wymieniany od nowosci cho¢ pojazd w chwili zakupu miat 8 lat) stan $wiec zaptonowych
rowniez, co zostalo potwierdzone wykonanym zakresem rekonesansu technicznego,
diagnostycznym i badaniami olejéw w formie przyczynowo skutkowej.
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Dzieki zrozumieniu, otwartosci i checi wspolipracy, niemiecki sprzedawca wykonat zalecone
przeze mnie (wg mojej technologii i procedur) dodatkowe czynnoéci, w tym pomagajac w
efektywnym dzialaniu wskazaniem kontaktu do kolejnego, sasiedniego serwisu (w tym
przypadku ASO Honda) i oprocz tego, Ze pojazd finalnie zostal zakupiony, to mozna bylo
doprowadzi¢ go do stanu warunkowego celem transportu do Polski.

Wiasciwosci oleju Jednostka Normy Prébka referencyjna: N-1842-1 Uwagi
N-1842-2
Lepkos¢ w 40°C cSt ASTM D 58,65
7042
Lepkos¢ w 100°C cSt ASTM D 10,08
7042
Wskaznik lepkosci - ASTM D 162 160
2270
Catkowita liczba zasa- mgKOH/g ASTM D 10,27 5,79
dowa 4739
Utlenienie Abs/cm ASTM E - 16,25
2412
Nitracja Abs/cm ASTM E - 12,49
2412
Sulfatacja Abs/cm ASTM E - 14,77
2412

Zanieczyszczenia

Zawartos¢ wody ppm ASTM D 780
6304C

Sadza Abs/cm ASTM E - 0,77
2412

Paliwo Abs/cm ASTM E - 0,41
2412

Glikol Abs/cm ASTM E - 0,09
2412
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Krzem ppm ASTM 5 84
D5185

Séd ppm ASTM 8 18
D5185

Potas ppm ASTM 2 7
D5185

Metale scierne

Otow ppm ASTM <1 2
D5185

Nikiel ppm ASTM <1 1
D5185

Mangan ppm ASTM 1 3
D5185

Zelazo ppm ASTM 2
D5185

Chrom ppm ASTM <1 2
D5185

Miedz ppm ASTM <1 7
D5185

Aluminium ppm ASTM 14 20
D5185

Dodatki

Siarka ppm ASTM 2423 1679
D5185

Molibden ppm ASTM 918 164
D5185

Cynk ppm ASTM 1203 978
D5185

Fosfor ppm ASTM 840 672
D5185

Bor ppm ASTM <1 2
D5185

Magnez ppm ASTM 18 29
D5185

Waph ppm ASTM 4566 2911
D5185

Bar ppm ASTM <1 <1
D5185

Powyzej przedstawiono wyniki badania oleju silnikowego tego pojazdu,

przeprowadzonego zgodnie z danymi okolo 1 500 km po wymianie oleju. Chociaz pojazd

przeszedl przeglad techniczny przy oleju w takim stanie, jego stan jest krytyczny, a

wymiana oleju nadal nie byla planowana. Ponadto w wielu przypadkach firmy

ubezpieczeniowe moga wymagaé stosowania dodatkéw do oleju, jak np. firma GGG

Garantie, a takie dodatki - mimo Ze nie powinny by¢ stosowane np. w silniku z olejem w

takim stanie - byly dodawane od lat, bez zadnej kontroli ani weryfikacji ze strony

kogokolwiek.
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Jednoczes$nie olej ten - nawet w stanie fabrycznie nowym - nie spelnial rzeczywistych
wymagan tego silnika, poniewaz jego sklad znacznie sprzyjal samozaplonowi,

obciazeniom wewnetrznym, a co za tym idzie - zwiekszonemu zuzyciu silnika, zuzyciu
paliwa oraz nadmiernej emisji zanieczyszczen z ukladu wydechowego
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Dzieki wyrozumialoSci sprzedawcy tego pojazdu olej zostal wymieniony, jednak
zanieczyszczenia usunieto tylko czeSciowo, bez calkowitego przeplukania silnika;
nastepnie pobrano probke w celu przeprowadzenia badan - de facto dopiero po

przejechaniu 1 km do innego warsztatu, aby tam dokona¢ kolejnej wymiany oleju.

Wiasciwosci oleju Jednostka Normy Prébka referencyjna: N-1842-3 Uwagi
N-1842-4
Lepkos¢ w 40°C cSt ASTM D 66,24
7042
Lepko$¢ w 100°C cSt ASTM D 11,48
7042
Wskaznik lepkosci - ASTM D 169 169
2270
Catkowita liczba zasa- mgKOH/g ASTM D 7,98
dowa 4739
Utlenienie Abs/cm ASTM E - 3,57
2412
Nitracja Abs/cm ASTM E - 3,16
2412
Sulfatacja Abs/cm ASTM E - 3,13
2412
Zanieczyszczenia
Zawartos¢ wody ppm ASTM D 297 461
6304C
Sadza Abs/cm ASTM E - 0,11
2412
Paliwo Abs/cm ASTM E - 0,10
2412
Glikol Abs/cm ASTM E - 0,00
2412
Krzem ppm ASTM <1 3
D5185
Sod ppm ASTM 68 55
D5185
Potas ppm ASTM <1 2
D5185
Metale scierne
Otow ppm ASTM <1 <1
D5185
Nikiel ppm ASTM <1 <1
D5185
Mangan ppm ASTM <1 1
D5185
Zelazo ppm ASTM 3 12
D5185
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Chrom ppm ASTM <1 <1
D5185

Miedz ppm ASTM <1 2
D5185

Aluminium ppm ASTM 2 8
D5185

Dodatki

Siarka ppm ASTM 1563 1699
D5185

Molibden ppm ASTM 56 85
D5185

Cynk ppm ASTM 1000 1065
D5185

Fosfor ppm ASTM 719 747
D5185

Bor ppm ASTM 343 263
D5185

Magnez ppm ASTM 706 561
D5185

Wapn ppm ASTM 1093 1654
D5185

Bar ppm ASTM <1 <1
D5185

Wyniki powyzszej analizy oleju, przeprowadzonej 1 km po wymianie oleju w silniku,
wskazuja wprawdzie na poprawe w poréwnaniu z dotychczasowa procedura, jednak
pojazd nadal nie mégl kontynuowac jazdy z tym olejem, w zwigzku z czym konieczna byla
kolejna wymiana oleju zgodnie z technologia MyNano.

Jednak jego stan poczatkowy wykazal, ze ten pojazd, w takim stanie jak byl wczesSniej,
nie powinien otrzymacé pozytywnego wyniku na stacji diagnostycznej a gdyby nie taki
kontrolowany, pelny technicznie zakup, wraz z wykonaniem szeregu dodatkowych czynnoSci
wlacznie (jeszcze przed powrotem do Polski) to pojazd stwarzalby nie tylko nadmierne
zagrozenie na drodze, to postepowaloby niszczenie mienia o znaczacej wartosci czy znaczaco
zwiekszone obcigzenie Srodowiska przez zwiekszone zuzycie paliwa, nieodpowiednie spalanie
mieszanki, podwyzszong emisje szkodliwych spalin i zjawiska synergiczne.

W przypadku zakupu tej Hondy CRV, kupujacy mial szczeScie. Jednak ten zakup
kontrolowany, moja obecno$¢ byla efektem wykonanych przeze mnie badan, zakresu
diagnostycznego, rekonesansu technicznego wczesniejszego pojazdu klienta Citroen C8
2.0 HDI VIN: VF7EBRHH8BZ005775 (finalnie koniecznos$ci wstrzymania pojazdu z ruchu) w
wyniku ktérego (przez sprowadzenie samochodu z Niemiec) z szeregiem wad ukrytych
(technicznych i prawnych) nadmiernego zuzycia byt rowniez poszkodowanym.

Beschwerde in Form eines offenen Briefes (KBA)

Seite 71| 118



/

P4 e i
) il ! Wi e W Ag%‘ Hamownie . Eksperty?) L
A

710 1 e Nanotzchnoogia </

Diagnostyka obciazeniowd </ Szkolenia

Beschwerde in Form eines offenen Briefes (KBA)

Seite 72| 118




W rurze wydechowej stwierdzono obecnos$¢ niebezpiecznego osadu, a pojazd byl
wyposazony w filtr czastek stalych (FAP). Pomiar wartosci lambda wykazal
niebezpieczne wyniki, ktore moga prowadzi¢ do nieprawidlowosci w pracy silnika
wysokopreznego, a takze do uszkodzen tloka i innych podzespoléw. Mimo to pojazd
zostal uznany za bezpieczny do ruchu drogowego podczas przegladéw technicznych
zaro6wno w Niemczech, jak i w Polsce.

Z checi unikniecia podobnego problemu (przy zakupie kolejnego pojazdu) w drodze
prowadzonej przeze mnie niezaleznej weryfikacji, kontroli rynku uczestniczylem w calym
procesie poszukiwania, kontroli, nabycia kolejnego pojazdu po zmniejszenie negatywnych
zjawisk wystepujacych w tego rodzaju jednostkach napedowych.
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Widok znacznej iloSci zanieczyszczen oraz wyciekajacego oleju z rury ukladu
doladowania przed wlotem do kolektora dolotowego - stan krytyczny, wskazujacy na
skrajna nieskutecznos$¢ ukladu filtracji powietrza, ukladu odpowietrzania skrzyni
korbowej oraz ukladu diagnostyki silnika

Finalnie w ramach prowadzonych naszych dziatan, pojazd Citroen C8 2.0 HDI VIN:
VF7EBRHHS8BZ005775 zostal przez nas przejety w ramach uzgodnien z poszkodowanym
wraz z prawami do calej jego historii.
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Stwierdzono wyciek spalin z okolicy dzwigni sterujacej zmienna geometria

turbosprezarki, a takze nieszczelnos¢ w ukladzie, w wyniku ktorej olej wyciekat z uktadu
doladowania; spaliny byly czeSciowo wyczuwalne w kabinie pasazerskiej, przy czym
stwierdzono podwyzszona zawarto$S¢ tlenku wegla; kierowca i pasazerowie ulegli
zatruciu spalinami.

Kolejny fakt - zdarzenie, tym razem poszkodowanej z Niemiec, ktora zakupila przez
portal www.mobile.de od profesjonalnego sprzedawcy, uzywang, z bardzo malym
przebiegiem (ok. 8100 km) Toyote Yaris 1.3 benzyna VIN: VNKK]J3D3X0A363337 z
gwarancja, pojazd zarejestrowany w Niemczech a =z przeprowadzonego zakresu
diagnostycznego i rekonesansu technicznego, cho¢ pojazd miat wazny przeglad techniczny, nie
byly wyszczegbdlnione wady ukryte, pojazd okazat sie po powodziowy, nadmierny poziom oleju
silnikowego z uwagi na intensywnie wyczuwalny zapach benzyny z oleju, istotne rysy na
gtadziach cylindrowych mimo tak matego przebiegu. Cho¢ zakres mial obejmowac badania
olejow to z uwagi na stan popowodziowy musiatem odstapi¢ od wykonania dalszych dziatan.
Poszkodowana zwrdcita pojazd i to z zapewnieniem, Ze pojazd w takim stanie czy
nieskutecznie nie naprawiony, z kolejnym ukrywaniem jego historii nie zostanie dalej
sprzedany, chyba, ze jako niepelnowartosciowy, z wadami ukrytymi lub zezlomowany. To
dopiero dzieki mojej weryfikacji, poszkodowana kilka miesiecy po zakupie tego pojazdu, z
uwagi na powyzsze, w formie polubownej dokonata w/w zwrotu tego pojazdu.
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Oczywiscie i ona moze mowic o szczesciu, bo nie tylko uzytkujac pojazd ryzykowala zakresem
zdrowotnym (sporo zanieczyszczen nadal bylo w pojezdzie - ukrytych pod wygluszaniami,
wyktadzing itp.) to ryzykiem awarii elektryki, elektroniki, skréconymi przebiegami miedzy
naprawczymi czy nawet zwiekszonym ryzykiem pozarowym wtacznie, co przy jezdzie np.: 140
km/h na godzine na autostradzie mogtoby sie skonczy¢ tragedia.

= OBOOENNX QLo

Pospiesz sie i skorzystaj z
NPADECAY = vrahatarnm 27N/ %

Nie znalezliSmy zadnych X
informacji o tym TOYOTA. !

Wprowadz VIN
VNKKJ3D3XOA363337\ A
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JednoczeSnie po ponad roku od zdarzenia, sprawdzajac historie tego pojazdu,
poczatkowo przez portal rekomendowany przez Polskie Ministerstwo Cyfryzacji, w
systemie CEPIK - Carfax, calkowity brak informacji o tym pojezdzie. Weryfikujac przez inny
portal autoDNA pojazd informacje sugeruja, ze w/w Toyota Yaris jest nadal zarejestrowana,
uzytkowana, brak pelnej historii serwisowej i co istotne brak informacji, ze pojazd byt

popowodziowy.

= autoDNA (&) \W2u99¢

MENU

Kostenlose Uberpriifung
Fahrgestellnummer (FIN)

‘ Schauen Sie sich das nachste an ‘

GrofRartig!
uber lhr Fahrzeug
gefunden

VNKKJ3D3X0A363337

an
Q\‘ le oyota Yaris
TOYOTA

Karosserie

Hatchback

Wyslane do Autohaus-Bundschuh.de ktdory z informacji uczestniczyl w sprzedazy lub
posSredniczeniu w sprzedazy tego pojazdu, dokonywal réwniez serwisu, zapytania o
aktualny status tego pojazdu, na jakich zasadach zostat dalej sprzedany, mimo informacji o
koniecznosci dalszego procedowania wyja$nienia historii tego pojazdu pozostaly do dnia
21.06.2026 bez odpowiedzi i bez kontaktu telefonicznego ze strony tego Autohaus.
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From: MyNano.pl [mailto:biuro@mynano.pl]
Sent: Thursday, June 18, 2026 3:21 PM

To: 'info@autohaus-bundschuh.de’
Subject: erfolgte Uberpriifung eines Fahrzeugs der Marke Toyota Yaris 1.33 VVTI, Baujahr 2016 (Farbe: rot) mit der Fahrgestellnummer VIN
VNKKJI3D3X0A363337

Guten Tag,

im Rahmen der von uns durchgefiihrten Marktkontrolle haben wir die im letzten Jahr erfolgte Uberpriifung eines
Fahrzeugs der Marke Toyota Yaris 1.33 VVTI, Baujahr 2016 (Farbe: rot) mit der Fahrgestellnummer VIN
VNKKI3D3X0A363337.

Nach unseren Informationen haben Sie das oben genannte Fahrzeug verkauft, und nach unserer Uberpriifung haben wir
dessen Riicknahme akzeptiert. Unter Beriicksichtigung der aktuell bei autoDNA durchgefiihrten Uberpriifung es liegen keine
Informationen Uber Schaden vor — es war hochwasserbetroffen, wies tberméaBige Kratzer an den Zylinderlaufbahnen auf, es
gelangte tbermaBig viel Benzin in das Motordl usw., und die Daten deuten darauf hin, dass es nicht aus dem Verkehr
gezogen wurde und weiterhin genutzt wird.

Angesichts dessen bitten wir Sie daher um unverziigliche Klarung:

Haben Sie das oben genannte Fahrzeug als minderwertig, zu einem reduzierten Preis und mit versteckten technischen und
rechtlichen Mangeln verkauft?

Oder haben Sie dieses Fahrzeug nach Durchfihrung aller notwendigen Reparaturen als fahrtiuchtig verkauft?

Wurde das Fahrzeug als voll funktionsfahiges Fahrzeug fur den normalen Gebrauch verkauft, oder wurden alle versteckten
Mangel beseitigt, einschlieBlich derer, die zu Stérungen im Motor und im Getriebe fuhren?

Wir bitten um eine unverziigliche Antwort.

Mit freundlichen GriiBen
MyNano High Automotive

Guten Tag,

unter Beriicksichtigung der Ihnen gestern zugesandten Nachricht uber eines Fahrzeugs der Marke
Toyota Yaris 1.33 VVTI, Baujahr 2016 (Farbe: rot) mit der Fahrgestellnummer VIN
VNKKI3D3X0A363337 und der bei der KBA eingereichten Meldung (sowie anderer Behdrden

ebenfalls) einschlieBlich der Veroffentlichung eines offenen Briefes am 21. Juni, der auf beispiellose
Marktmanipulationen hinweist, eine Reihe von VerstoBen, das Ausbleiben von Informationen Ihrerseits sowie
das Fehlen einer Stellungnahme werden Sie mit Sicherheit in eine Lage bringen, die auf eine Reihe von
VerstéBen hindeutet, nicht nur bei diesem Fahrzeug, sondern auch bei anderen verkauften und gewarteten
Fahrzeugen. Wir erwarten Ihre Antwort noch heute bis 18:00 Uhr.

Wir bitten um eine unverziigliche Antwort.
Mit freundlichen GriiBen

MyNano High Automotive
Technology Spotka z.0.0.
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Dodatkowo proby weryfikacji historii serwisowo naprawczej poprzez autoryzowanych
dealer6é6w marki Toyota u jednego w Polsce (w Opolu Toyota Szic) i u jednego w Niemczech
Toyota Beckum Bernhard Grabenmeier GmbH zakonczyty sie niepowodzeniem, gdyz u dealera
w Polsce przekazano, Ze nie posiadajag dostepu do danych pojazdéw serwisowanych w
Niemczech a kolejny, Ze nie udzieli dostepu do informacji z uwagi na ochrone danych
osobowych, cho¢ nie chodzito o ujawnianie danych uzytkownika, wtasciciela a o weryfikacje
pojazdu po jego numerze VIN.

Tym samym chcac sprawdzi¢ historie dokonywanych przegladéw technicznych tego
pojazdu HU oraz AU, mimo, ze powstal u Panstwa centralny system z mozliwoscia
dostepu on-line, wymagane jest posiadane specyficznych danych otrzymywanych od
jednostki sprawdzajacej pojazd, co jednocze$nie uniemozliwia sprawdzenie historii,
wiarygodnoSci informacji przedstawianych np.: przez sprzedawce pojazdu w formie
niezaleznej przyczyniajac sie jednocze$nie do wspierania powszechnej w tej branzy
przestepczosci zawodowej.

Dla przykladu w Polsce system CEPIK umozliwia kazdemu sprawdzenie historii
przegladéw, ich wynikoéw, stanéw licznikéw z chwili odczytu itp. co daje szerszg mozliwos¢
weryfikacji i cho¢ cate mnéstwo pojazdéw réwniez otrzymuje pozytywny wynik z dokonanych
przegladow a tak nie powinno by¢, to dostep do tego rodzaju istotnych informacji istotnie
wplywa np.: na decyzje o zakupie pojazdu.

Do tego takie sprawy wykazaly, ze firmy S$wiadczace uslugi sprzedazy historii
serwisowych pojazdéw czy informacji, danych o nich, z ktérych korzystaja na masowa
skale zainteresowani np.: zakupem pojazdu dziala rOwniez sprzecznie z wymogami stanu
techniki i prawa, bo cho¢ nie posiadaja dostepu do wszystkich istotnych informacji, nie
posiadajg nalezytej do oceny i weryfikacji danych pojazdu wiedzy, kompetencji i technologii,
oferuja na masowa skale takie ustugi i niejednokrotnie wskazujgc na warto$¢ pojazdu,
informacje sugerujace np.: bardziej bezpieczny zakup, cho¢ fakty temu przecza. To ré6wniez
wypelnia dzialania ujete definicja przestepstwa zawodowego.

Tym samym na tym w sposOb sprzeczny i niedopuszczalny korzystaja z tego zjawiska
finanse danego Panstwa, bo cho¢ powinny przeciwdziala¢ nieuczciwej konkurencji,
nieuczciwym praktykom rynkowym, dopuszczenia do sprzedazy pojazdoéw, czesci,
materialdw serwisowych nie spelniajacych faktycznych wymogéw, choé¢ powinny
weryfikowa¢ rynek pojazdow uzywanych czy ustugi z tym zwigzane, to czerpia korzysci
finansowe w postaci podatkéw, oplat itp., wspierajac niejednokrotnie wypelniajace
znamiona zorganizowanych grup przestepczych np.: firmy czy marki, uczestniczac w zjawisku
prania pieniedzy czy prania brudnych pieniedzy na szkode nalezycie dziatajacych
przedsiebiorcéw, producentéw, sprzedawcOw oraz bezpieczenstwa w ruchu drogowym, dla
zdrowia, zycia i Srodowiska.

To kolejna poszkodowana (réwniez z Niemiec) pojazd zarejestrowany, uzytkowany w
Niemczech - Citroen z silnikiem Diesla o pojemnosci 1.5 normy Euro 6d, przebieg ok.
100 000 km (uzytkowniczka nie chciala podawa¢ numeru VIN do publicznej wiadomosci)

Beschwerde in Form eines offenen Briefes (KBA)

Seite 82| 118



posiadajacy wazny przeglad techniczny (HU), wyniki emisji spalin (AU) jako pozytywny
a spaliny wydostaja sie przy samej turbosprezarce, stan w koncowej czeSci ukladu
wydechowego dramatyczny (mnoéstwo sadzy), poszkodowana zgtaszata wyczuwalne spaliny
w kabinie lecz mimo podjetych prob, jak do tej pory nie uzyskata nalezytych napraw, pojazd
nie zostal wstrzymany z ruchu, cho¢ grupa Stellantis przyznala sie do probleméw z tymi
silnikami, podobno s3 objete kampania lecz jak wida¢ skrajnie nieefektywna bo bez nalezytej
kontroli, presji, kar ze strony organéw kontrolnych. Na jednym z przegladéw w sieci
serwisowej, zamiast dokonania wymiany turbosprezarki i usuniecia przyczyn, konsekwencji
itp. dokonano jedynie wyczyszczenia obudowy, wmawiajac uzytkowniczce pojazdu, ze to
normalne i wszystko jest w porzadku.
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Powyzej widoczne sa zdjecia przedstawiajace turbosprezarke i wydostajace sie spaliny,

a takze wnetrze koncowki uktadu wydechowego - jest to stan niedopuszczalny, poniewaz

spaliny nie moga przedostawac sie pod maske; zgodnie z wymogami tej normy emisji

spalin koncéwka uktadu wydechowego powinna by¢ czysta.

Silnik ten wykazuje szereg wad, w tym nieodpowiednia konstrukcje, a co za tym idzie -
niewystarczajaca skutecznos¢ ukltadu wydechowego.

Ponizej znajduje sie dokument techniczny, ktory otrzymaly autoryzowane warsztaty
koncernu Stellantis (dokument ten zostal nam udostepniony przez jednego z klientow,
ktorych dotyczy ta sprawa). Wskazuje sie w nim, Ze widoczno$¢ spalin w okolicy
turbosprezarki jest zjawiskiem normalnym, zgodnym z definicja, i Ze nie nalezy
wymieniaé zadnych czesSci - co stanowi niedopuszczalne postepowanie; Zalecenia te nie
tylko spelniaja znamiona zmowy rynkowej, ale takze wskazuja na Swiadomos$¢ istnienia
powaznej wady i jej bagatelizowanie poprzez twierdzenie, zZe jest to normalne zjawisko,
mimo ze jest to sprzeczne z logika, technika i prawem oraz lekcewazy podstawowe
wymogi bezpieczenstwa dotyczace zdrowia, zycia, Srodowiska oraz mienia.

Beschwerde in Form eines offenen Briefes (KBA)

Seite 84| 118



Beschwerde in Form eines offenen Briefes (KBA)

Seite 85| 118



To sa zdjecia innego samochodu z silnikiem 1,5 BlueHDI (130 KM) i przebiegiem ok. 65
000 km
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Powyzsze zdjecia pokazuja powazng nieskuteczno$¢ systemu odprowadzania oparéw z
skrzyni korbowej, spowodowana miedzy innymi pogorszeniem sie szczelnosci
dynamicznej, nadmiernymi oporami, stratami wewnetrznymi oraz calkowitym
zanieczyszczeniem koncowego odcinka uktadu wydechowego czarnym smarem i sadza w
pojezdzie spelniajacym norme Euro 6d.
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Powyzsze zdjecia przedstawiaja wynik procesu plukania metoda statyczno-dynamiczna

w technologii MyNano w automatycznej skrzyni biegéw Aisin (wersja 8-biegowa),
montowanej w wielu pojazdach. Skrzynia ta nie tylko ma powazng wade konstrukcyjna
- ukryty wewnatrz filtr hydrauliczny, ktérego nie da sie wymienic bez demontazu skrzyni
- ale takze calkowicie narusza wymagane normy dotyczace oleju. Ponadto producent,
importer,

dealerzy samochodowi oraz autoryzowane warsztaty nie przewiduja wymiany oleju
przez caly okres eksploatacji pojazdu - jest to niedopuszczalne i prowadzi do pogorszenia
bezpieczenstwa jazdy, zwiekszonego obcigzenia silnika oraz negatywnego wplywu na
zuzycie paliwa i emisje spalin.

Problem niewlasciwego doboru, nieprawidlowych specyfikacji i niewlasciwego skladu
olejow hydraulicznych, do przekladni hydraulicznych oraz przekladniowych dotyczy
wszystkich rodzajow przekladni i elementéw ukladu napedowego i prowadzi do
niewyobrazalnych uszkodzen wspoétpracujacych z nimi elementéw ukladu napedowego
oraz silnikow, co ma negatywny wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego, zdrowie,
zycie i Srodowisko naturalne.
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Powyzsze zdjecia przedstawiaja nowy model Iveco Daily 2.3 MJ, ktory od momentu
zakupu przejechal juz kilka tysiecy kilometréw; przedstawiaja one Sruby spustowe oleju
w skrzyni biegéw i tylnej osi - stan oleju jest krytyczny, a ponadto na nakretkach
spustowych widoczna jest znaczna ilo§¢ opadu metalowego, w tym czgstki o znacznych
rozmiarach - producent i importer nie przewiduja kontroli, czyszczenia ani wymiany
oleju przez dlugi okres czasu i przy duzym przebiegu
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Na zakonczenie podawania kilku w/w przypadkow z Zycia wzietych, pojazd wypozyczony
przez kierujaca z niemieckiej wypozyczalni samochodéw (pojazd zarejestrowany w
Niemczech) celem transportu mebli - Opel Movano VIN: VN1U9CDK640842456, ktory to
pojazd posiadal wazny przeglad wykonany w niemieckim systemie kontroli pojazdéw.
Kierujaca podczas jazdy miala problemy z pojazdem, potezne zuzycie paliwa, pogorszona
sprawnos$¢, na trasie problem z moca silnika itp.
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Korzystajac z okazji podjechala do naszej firmy z prosba o sprawdzenie a weryfikacja

wykazala ze:

w pojezdzie zostal wylaczony filtr czastek statych i wystepuja powazne problemy z EGR
stan filtra powietrza krytyczny, nie wymieniany od bardzo dlugiego czasu (w tym
zanieczyszczenia przedostawaly si¢ w strone turbosprezarki)

poziom oleju zbyt niski a wstepna weryfikacja wykazala stan krytyczny (metoda
wtasna)

bardzo gto$na praca silnika i widoczne nadmierne zuzycie np.: w okolicy krzywki watka
rozrzadu

sporo sadzy w konicowej czesSci uktadu wydechowego

opony w stanie ostrzegawczym a nawet krytycznym
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e pojazd nie byl nalezycie dostosowany do eksploatacji w warunkach np.: autostradowych
poprzez brak owiewki dla podwyzszonej, ostonietej plandeka w czesci tadunkowej,
powodujac przez potezne opory powietrza skrajnie nadmierne obcigzanie silnika,
stwarzanie dla niego zagrozenia, nadmierne zuzycie paliwa i spotegowana szkodliwos¢
dla Srodowiska
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Diagnostyczny Kod Usterki
RENAULT V43.76 > Automatically Search > MASTER PH 3 > Szybki test

INJECTION ]

DF025 PREHEATING UNIT DIAGNOSTIC CONNECTION,Faulty
preheater plug(s) or preheating unit return line to computer in
open circuit.

DF228 Brake information,coherence with redundant brakes

DF055 turbocharging pressure regulation circuit,turbocharging
pressure is too low

DF953 NO PARTICLE FILTER, Values outside limits.
DF102 ENGINE OIL DILUTION

DF055 turbocharging pressure regulation circuitturbocharging
pressure is too high

DF647 EXHAUST GAS RECIRCULATION VALVE POSITION
CONTROL,EGR 1 offset inconsistency.
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aktywny ©

@

pamiecé

©

pamiec

&)

pamiec

aktywny ©

)

pamiec

pamie¢ ©

UCH Normalny 0

AIRBAG/PRETENSIONERS Normalny

Ttumaczenie Raport Pomoc Compare Re

Clear DTCs

Rescanning

Beschwerde in Form eines offenen Briefes (KBA)

Seite 96| 118



Beschwerde in Form eines offenen Briefes (KBA)

Seite 97| 118



[ Zur Beachtung!
| Die Angaben missen standig den tatsachlichen Verhaltnissen entspre.cheq
‘ Anderungen sind der zustdndigen Zulassungsbehorde nach Maf3gabe der fir die
{ Fahrzeugzulassung geltenden Rechtsyorschriften anzuzeigen.
| Bei VerauBerung des' Fahrzeugs sind' dem Erwerber gegen Empfangs-
bescheinigung die Zulassungshbescheinigung Tell'T und Teu'H auszuhandigen. Die
! Empfangsbescheinigung muss den Namen und die Anschrift des Erwerbers yoll—
standig enthalten und ist vom VerauBerer unverziglich der Zulassungsbehérde
vorzulegen.
Unterlassung der vorgeschriebenen Meldepflichten (Abmeldung, Umschreibung
bei Erwerb oder Umzug In elnen anderen Zulassungsbezirk, Meldung anderer
Veranderungen) kann durch GeldbuBen geahndet werden.

\ Definiticn der Felder:
Feld Bezeichnung

| B Datum der Erstzulassung des Fahrzeugs
D.1
{ 0.2 A Version
| D.3 yunglen)
E
[ E
| F1
: Eo
| G eermasse)
] H
a 3 ’
Mo fur Internetbasierte Zu- [ ')
lassungsverfahren freilegen. i
. Z K
- Dokumént nur - |
" unbeschadigt gultig. BEAn A
o
|2 P L :
| Z P.2/P.4 Nennielstung in ¥W/Nenndrehzahl bel min
f_" f Kraftstoffart oder Energiequells
) Q Leistungsgewicht In kWikg (nur bei Kraftradern)
g R Farbe des Fahrzeugs
: | & s/ Sitzplatze einschlieBlich Fahrersitz
2 > ey imssrtraag] L2
e L 1 Hochs schwindigkelt In km/h
: 39, '\ U1 i jusch In d (A)

t 4 — . U.2 Drehzalinmin' zu U1 %
. . % 5 U3 hrgepfiusch in dB (A) 3
. | b/ —,’ Vet /.7 , A a/km) kambinlerter Wert

P . ¥ f+ - V.9 EG-Typgenehmigung maBgebliche Schadstofiklasse 2
A L7 : 7j / ] :
5 4 4 y - (2) ferateller-Kurzbezelchnung ¥
< r / / / ,"’ ,/(,114 u(2) I &
2/ ¢ B
\.1/ - //'/) Code zu D.2 mit Frafziffar \\\\
‘\ g, & ~ (3) Prufziffer zur Fahrzeug ldentifizlerangsnummer |
Vgt o (4 Art des Aufbaus
---- e 2 (5) Bezelchnung der Fahrzeugklasse und des Aufbaus

a ten pojazd posiadal pozytywne dopuszczenie do poruszania sie po drogach publicznych
- pozytywny wynik ze stacji kontroli pojazdow, co jak stanowia w/w fakty i material
zdjeciowy nie mialo prawa mie¢ miejsca.

W ramach prowadzonych testéw, dzialan i wykonanie weryfikacji pojazdow
poruszajacych po np.: drogach w Niemczech, wystarczy zobaczy¢ na ich koncowe czesci
ukladow wydechowych, to jakie zadymienie wydostaje sie z wydechu a czasami nawet
jak maja okopcone zderzaki tylne to wida¢, Ze rzekomo mocno restrykcyjny na tle innych
panstw w Europie system kontrolny HU/AU, zaawansowane od lat przepisy i wymogi,
rzekomo majace zapobiega¢ aby zaden samochoéd z wadami zagrazajacymi w ruchu
drogowym i Srodowisku nie mogl poruszac sie na niemieckich drogach publicznych, jak
wiemy pojazdu jezdza tez do innych krajow (czy sa do nich sprzedawane) jest w duzej
mierze sloganem marketingowym, bo rzeczywistos¢ jest catkowicie inna, poczawszy od
tych nowych produkowanych np.: w Niemczech po te uzywane.

Najnowsze Audi RS7 4.0 TFSI Performance z przebiegiem nieco ponad 4000 km:
Pomijajac olej silnikowy, ktorego stan jest krytyczny (ponizej przedstawiono wyniki
badania przeprowadzonego po przejechaniu ok. 3000 km) - mimo Ze zgodnie z norma
511.00 olej zostal juz zmieniony na oW4o,
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Orﬁg"‘al Teile

Special Performance Motorensy
Special Performance engine o?l

SAE 0W-40

Freigegeben/Approved
VW 51100

llLe

830506

al
Wiasciwosci oleju Jednostka Normy Prébka referencyjna: P- P-401-1 Uwagi
401-2
Lepkos¢ w 40°C cSt ASTM D 72,99 38,30
7042
Lepkos¢ w 100°C cSt ASTM D 14,01 8,992
7042
Wskaznik lepkosci - ASTM D 200 227
2270
Catkowita liczba zasadowa | mgKOH/g | ASTM D 6,62 4,82
4739
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Utlenienie Abs/cm ASTM E -
2412
Nitracja Abs/cm ASTM E -
2412
Sulfatacja Abs/cm ASTM E -
2412
Zanieczyszczenia
Zawartos¢ wody ppm ASTM D 404
6304C
Sadza Abs/cm ASTM E - 0,77
2412
Paliwo Abs/cm ASTM E - 0,28
2412
Glikol Abs/cm ASTM E - 0,12
2412
Krzem ppm ASTM 5
D5185
Sod ppm ASTM 45
D5185
Potas ppm ASTM 21 39
D5185
Metale scierne
Cyna ppm ASTM <1 <1
D5185
Antymon ppm ASTM <1 <1
D5185
Otéw ppm ASTM 1 1
D5185
Nikiel ppm ASTM <1 1
D5185
Mangan ppm ASTM <1
D5185
Zelazo ppm ASTM 4 431
D5185
Chrom ppm ASTM <1 1
D5185
Miedz ppm ASTM 5 33
D5185
Tytan ppm ASTM 2 1
D5185
Aluminium ppm ASTM 5 13
D5185
Dodatki
Siarka ppm ASTM 3458 3043
D5185
Molibden ppm ASTM 121 161
D5185
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Cynk ppm ASTM 1883 1706
D5185

Fosfor ppm ASTM 1364 1365
D5185

Bor ppm ASTM 468 310
D5185

Magnez ppm ASTM 28 85
D5185

Wapn ppm ASTM 3058 2642
D5185

Bar ppm ASTM <1 <1
D5185

oleje w ukladzie napedowym znajduja sie¢ w stanie ostrzegawczym lub krytycznym -

producent nie przewiduje ich wymiany, nie méwiac juz o filtrze powietrza - stan

krytyczny, co sugeruje, Zze aby spelnial swoja funkcje, nalezaloby go wymienia¢ mniej

wiecej co 2 000 km - producent przewiduje znacznie dluzszy okres miedzy wymianami
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W celu wyczyszczenia silnika konieczne bylo przeprowadzenie profesjonalnego,
statyczno-dynamicznego plukania silnika zgodnie z metoda MyNano, a takze
zastosowanie specjalnej, indywidualnie dobranej mieszanki olejowej, poniewaz Zzaden
dostepny w handlu olej uniwersalny nie jest w stanie sprosta¢ rzeczywistym
wymaganiom tego silnika - tym bardziej, gdy wykorzystuje sie jego pelna moc.

Przy tym wszystkim dodatkowej, wnikliwej uwagi a od lat calkowite nie przestrzegajac
zasad zdrowego podejscia do Srodowiska, bezpieczenstwa dla zdrowia, zycia, takze jesli
ma to miejsce w ruchu drogowym, to bezpieczenstwa w tym zakresie wymaga
Motorsport, rajdy i wyScigi.

Ten Swiat jak i organizacje takie jak miedzynarodowa federacja samochodowa FIA,
Niemieckie ADAC, w Polsce PZM i inne w innych krajach najwyrazniej uzurpuja sobie
prawa do wyzszosci nad prawem, nad innymi dyscyplinami sportowymi, bo jawnie
dopuszczaja swoimi regulaminami, pseudo homologacjami, wytycznymi niczym
niedozwolony doping czyli stosowanie niedozwolonych czy nieskutecznych rozwiazan
technicznych, brak skutecznych ukladéw katalitycznych, emisyjnych, brak nalezytych
strategii bezpieczenstwa dla jednostek napedowych, brak kontroli nad iloScia zuzycia
paliwa, brak kontroli nad trwaloscia i zuzyciem, wymianag podzespoléw, elementéow z
wylaczeniem np. F1 czy innych gdzie takie kontrole wprowadzono.

To przeczy nie tylko misji tych organizacji to w historii poczynilo niewyobrazalne szkody
dla mienia, zdrowia, zycia i srodowiska, nie tylko przez niepotrzebne a do unikniecia
podczas sportowej rywalizacji wypadki spowodowane powyzszym, to przez
astronomicznie niepotrzebne w nadmiarze spalanie paliw, w tym wykorzystywania ich
do chlodzenia komoér spalania, przez konieczno$¢ utylizacji czesto wymienianych,
zazywanych czeSci - co bez problemu mozna bylo uniknaé¢ lub istotnie zmniejszy¢,
konieczno$¢ wyprodukowania kosztownych i obcigzajacych finanse korzystajacych jak

Beschwerde in Form eines offenen Briefes (KBA)

Seite 102 ]| 118



srodowisko nowych czeSci czy calych podzespoléw, co réwniez mozna bylo istotnie
zmniejszy¢, nie mowiac juz o czesto nie przestrzeganych normach halasu czy
wydobywania sie np.: trujacego tlenku wegla z wydechu przy obecnosci zaldg,
serwisantow, inzynierdéw, kibicow czy innych biernych lub czynnych uzytkownikéw
takich imprez a w konsekwencji o zatruciu gleb, wod juz nie méwiac- - to mimo wystania
pism do FIA, ADAC, PZM i Komicji Europejskiej — nic z tym nie zrobiono.
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Powyzsze zdjecie to zrzut ekranu z filmu opublikowanego na kanale YouTube; tytul filmu
widoczny jest na zdjeciu.

Nie méwigc juz o kwestiach produkcji i sprzedazy nowych samochodéw wyczynowych
przez Swiatowe marki, sprzedazy ich za potezne pieniadze a defacto w wielu przypadkach
np.: pojazdéw rajdowych, nie spelniaja one fundamentalnych wymogéw od nowosci,
posiadajac szereg wad ukrytych technicznych i prawnych pod ostonka np.: homologacji
FIA - jak dla mnie osobiScie, jako wieloletniego zawodnika, technika z szeregiem
sukcesOw - organizacji wypelniajacej znamiona zorganizowanej grupy przestepczej
osiggajacej szereg korzysci w tym materialnych z dziatalnosci defacto przeciwko
bezpieczenstwu mienia, dobrom osobistym mndstwa ludzi, przeciwko bezpieczenstwu
dla zdrowia i zycia i Srodowisku.

Mimo przestanych istotnych pism - nie odpowiedziano a proceder nadal ma miejsce

Pomimo przestanych pism w tej sprawie - nie otrzymano odpowiedzi, a praktyki te nadal
maja miejsce.

Link do wersji polskiej

https: tuning.pl/images/artykuly-prasa/pismo_fia 1_19_11_2023.pdf
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Poza tym, poteznie w cale, rynkowe przestepstwo zamieszane sg firmy ubezpieczeniowe,
dokonujac poczawszy od ubezpieczania pojazdow niespelniajacych wymogow, obejmujac
je ochrona z tytulu Assistance, gwarancji na pojazd bez pelnego technicznie sprawdzenia
stanu, nadmiernego zuzycia, wad ukrytych, technicznych i prawnych, przez stosowanie
praktyk skrajnie niebezpiecznych czyli rekomendowanie lub wymaganie zastosowania
dodatkéw do olejow, plynéw np.: ja te stosowane przez firme GGG Garantie, nie tylko
niespelniajace wymogéw o substancjach chemicznych, bez faktycznego zbadania
przyczynowo skutkowego olejow przed ich zastosowaniem (nie myli¢ z samym badaniem
olejow w formie laboratoryjnej wg Swiatowych norm, co jest nieskuteczne), to ze
skladem z tym przebadanych opakowan negatywnie wplywajacych na zbadane z nimi
oleje.
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JednoczesSnie pozwala na szereg naduzyé, w tym scedowywania kosztéw np.: naprawa,
holowania, pomocy drogowej itp. na firmy ubezpieczeniowe a te, w drodze rachunki
ekonomicznego podwyzszaja stawki, co wplywa na dyskryminowanie oséb, firm, ktore
nalezycie dbaja o stan techniczny, spelnianie wymogoéw lecz i tak sa poszkodowane
koniecznoscia oplacania wyzszych stawek.

Tym samym jest to dzialanie sprzeczne z przepisami o przeciwdzialaniu nieuczciwej
konkurencji, nieuczciwym praktykom rynkowym w stosunku np.: do dzialalnosSci
nalezycie funkcjonujacy firm, warsztatow czy mojej spoiki, jednoczesSnie drenujac
kieszenie uzytkownikéw, mienie, stwarzajac dodatkowe zagrozenia w ruchu drogowym i
niszczac Srodowisko.

Tego jest znacznie wiecej, gdyz m.in. jest mnostwo naruszen i dzialan wypelniajacych
przestepstwa zawodowe jak:

e sprowadzanie samochodéw np.: z USA, Kanady, Korei, Japonii itp. nie
posiadajacych homologacji europejskiej, w tym wymaganego wyposazenia,
ukladow katalitycznych czy odpowiedniej regulacji, dostosowania do warunkéw

e produkcja, sprzedaz, montaz instalacji LPG czy sprzedaz nowych pojazdéw z tak
zwanymi fabrycznymi instalacjami LPG lecz te samochody nie tylko nie sa
skutecznie przygotowane do dzialania BiFuel, nie maja skutecznie zmniejszonych,
negatywnych zjawisk co bardziej nasila sie przy zastosowaniu LPG, nie
zastosowano w nich olejow spelniajacych ich faktyczne potrzeby, to jednostki
sterujace potrafia utracic¢ istotng kontrole np.: nad wydatkiem paliwa,

e czeSci zamiennych o niepoprawnej jakosci, konstrukcji, wplywajacych na
zagrozenia, spadek trwaloSci, sprawnosSci, niszczenie mienia, po stwarzanie
zagrozen dla mienia, zdrowia, Zzycia i Srodowiska jak np.: odksztalcajace sie filtry
powietrza, oleju, nieskuteczne katalizatory, szybko zuzywajace sie elementy
zamienne itp.

e sprowadzanie samochodéw z Chin, ktdre defacto nie sa przygotowane do
europejskich warunkoéow paliwowych, posiadaj mocno nasilone, negatywne
zjawiska, nie posiadaja wymaganego wyposazenia okreslonego w wymogach
homologacyjnych, w tym potrafia dysponowaé niebezpiecznymi rozwiazaniami
konstrukcyjnymi jak np.: w marce Forthing model U-tour filtr par paliwa
umieszczony pod pojazdem bez oslony,

rzekomo zgodny z wymogami rynek tuningu, czeSci czy rozwiagzan tuningowych
posiadajacych certyfikat, atest TUV a w rzeczywistosSci nie spelniajacych wymogow
bezpieczenstwa, potrzeb pojazdéw, maszyn wplywajacych na spadek sprawnosci,
trwalosci, niszczenia mienia, degradowania olejow, pogarszanie emisji spalin a tym
samym szereg zagrozen w ruchu drogowym, dla zdrowia, zycia i Srodowiska.
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Tych przypadkéw mogibym mnozy¢ i mnozy¢, jednak w tym miejscu chce juz postawic
kreske i chce stanowczo zaznaczy¢, ze zakres przyczynowo skutkowy stanowi, w kazdym
z powyzszych przypadkow o istotnej Panstwa odpowiedzialnosci, w tym za kazdg inna
podobna sprawe, pojazd, maszyne (w tym co do przedmiotowego, zgloszonego do
Panstwa Porsche Cayenne S zakupionego w Porsche Zentrum Dortmund) gdyz je$li
nalezycie wykonywane byly kontrole rynkowe pojazdéw, maszyn itp. produkowanych,
sprzedawanych przez danych producentéw (ich przedstawicieli, w tym np. na portalu
www.mobile.de) w Niemczech, nalezyte kontrole na stacjach przegladéw pojazdéw (HU) i

pomiaréw spalin (AU) tym bardziej nalezyta kontrola danych otrzymywanych ze stacji
kontroli pojazdéw, kontrole u samych przedstawicieli producentéw (w autoryzowanych
stacjach obstugi pojazdéw czy w sieciach serwisowych) to np.: ten poszkodowany z
samochodem Porsche Cayenne S albo nie kupitby takiego samochodu, bo zostalby wcze$niej
wycofany z ruchu (w tym ze sprzedazy) lub w drodze efektéw nalezytych kontroli rynkowych,
nakazow do wykonania skutecznych usprawnien, kampanii naprawczych itp. ten pojazd (i
miliony innych) mialby skuteczne rozwigzania techniczne, byt wolny od wad technicznych i
prawnych, w nalezytym stanie technicznym i w tym momencie nie byloby problematycznej
sprawy, nie byloby poszkodowanego, po konieczno$¢ powstania m.in. niniejszego wezwania
wlacznie i milionéw innych uzytkownikéw, czy zdaja sobie z tego sprawe czy nie,
poszkodowanych wiacznie.

Jednoczes$nie od lat takie dzialanie wspiera zjawisko przestepczosci zawodowej w tej
branzy, ktore przy sprzedazy samochodow ma wsparcie m.in. poprzez portal
www/mobile.de ktéry nawet nie reaguje na zgloszenia naruszen przez sprzedawcoOw
samochodoéw a ostania weryfikacja przy poszukiwaniu przez klienta, z moja pomoca zakupu
samochodu Mitsubishi Outlander 2.0 benzyna potwierdzitla, ze statystycznie do 90%
sprzedawcow, cho¢ oferuje samochody jako rzekomo sprawne, rzekomo nie posiadajace wad
ukrytych, rzekomo nie posiadajace nadmiernego zuzycia, nie posiada wszystkich danych o
historii serwisowej, to nie chce umozliwi¢ pelnego technicznie, niezaleznego sprawdzenia
pojazdu przed zakupem a otrzymujacy wezwania do zaprzestania naruszen, zaprzestania
prowadzenia dziatalnoSci przestepczej nadal ja w taki sposéb prowadza. Mimo ostatniego
zgloszenia takiego przypadku do Panistwa organu u na Policje nie otrzymaliSmy potwierdzenia
o0 wszczeciu $Sledztwa a od Panstwa otrzymaliSmy taka odpowiedZ, co dobitnie potwierdza
niewiarygodng wrecz bierno$¢ organéw i tym samym wspieranie, rozwinietej na szeroka skale
przestepczosci zawodowej w tej branzy.

To do Panstwa organu splywaja dane ze stacji przegladow pojazdow i pomiaréw spalin,
to Panstwa organ jest odpowiedzialny za kontrole rynku a takie jak miliony innych
pojazdéw majacych od nowosci negatywne zjawiska, ukryte wady konstrukcyjne zagrazajace
bezpieczenstwu dla uzytkownikéw, w ruchu drogowym i dla Srodowiska nie tylko bez
problemu przechodza przeglady, pomiary spalin, to Panstwo nie podejmuja nalezytego
dziatania na zgloszenia, co powinno sie wigza¢ z surowym z pociggnieciem do surowej
odpowiedzialno$ci wszystkich zamieszanych i odpowiedzialnych za ten powszechny proceder.
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1725 8 2. @ o N B 52% @
Hol dir die App
X m Nutze mobile.de schnell m
und einfach

imobile.de

Mitsubishi Outlander -
Spirit 2WD

16.400 € S @

13.782 € (Netto), 19% MwSt.

ab173€ mtl. ©

Finanzierung berechnen

R, Anbieter kontaktieren

(A 25 m.mobile.de/fahrzeu <:

|1 O <
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| - l Kilometerstand @ Leistung
' ¥ 66.531km 110 kW (150 PS)
ﬁa Kraftstoffart H_[ Getriebe
Benzin Automatik
:.=‘| Erstzulassung (Q\ Fahrzeughalter
-V 03/2020 2

AUTO - KLEINERT Inh. Silvio Kleinert
SR & & & & N6

Uber diesen Handler

Technische Daten

Fahrzeugzustand Gebrauchtfahrzeug

Kategorie SUV/Gelandewagen/Pic
kup

Baureihe Cwo

Ausstattungslinie Spirit

Fahrzeugnummer 05416

Kilamatarctand AA BZ1 km

Rata juz od 1948 zt netto/
| m-c

|1 O <
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FW: Meldung eines Hinweisgebers - betrifft VerstéBe in Form von Handlungen, die den Tatbestand des Geschéftsbetrugs durch eine...

Wiadomosé 'E] Screenshot_20260610_182240_WhatsAppBusiness_podpis.jpg (535 KB) '@ Screenshot_20260610_172532_Chrome.jpg (765 KB)
'i] Screenshot_20260610_172553_Chrome.jpg (493 KB) '@ Screenshot_20260610_172600_Chrome.jpg (465 KB)
'E Screenshot_20260610_172607_Chrome.jpg (468 KB) 'ﬁ Screenshot_20260610_172613_Chrome.jpg (381 KB)
'@ Screenshot_20260610_172731_Chrome.jpg (521 KB)

s e g g e e ap Al e G e e

To: 'poststelle.pd-dresden@polizei. sachsen de' <poststelle.pd-dresden@polizei.sachsen.de>
Subject: Meldung eines Hinweisgebers — betrifft VerstéRe in Form von Handlungen, die den Tatbestand des Geschaftsbetrugs durch einen Fahrzeugverkaufer tiber
das Portal www.mobile.de erfillen

Hallo,

Sie machen von den Rechten Gebrauch, die mir als Unternehmer das Gesetz zum Schutz von Hinweisgebern gewiihrt, Ich melde diesen
Vorfall.

Anzeige: https://m.mobile.de/fahrzeuge/details.html?
id=457440703&utm campaign=socialbuttons&utm source=whatsapp&utm content=web mweb vip&utm medium=social

Verhilt sich dieser Autohéndler auf mobile.de nicht wie ein professioneller Krimineller? Warum rate ich vom Kauf dieses Mitsubishi Outlander
2.0 Benziners mit CVT-Getriebe ab? Was ist passiert? Was will der Verkiufer verbergen?

Herr Aleksander aus Polen hat sich bei uns gemeldet. Nachdem er sich mit einer Reihe unserer Materialien und Gesprichen vertraut gemacht
hatte, bat er uns um Hilfe bei der Uberpriifung eines Autos vor dem Kauf.

Nadal nie otrzymalem Zzadnej odpowiedzi od Policji, a od Panstwa urzedu otrzymaltem
nastepujaca odpowiedz

Kraftfahrt-Bundesamt E-Mail b
roberymhalicki @44tuning pl *

Keafttaht-Bundisamt - 24932 Flanstury
#r Zeichen / Ire Nachricht vomc
!

Bei Antwort bitte angeben:
512N-120.01/001#161
Ansprechpariner(in):

Telefon: +49 461 316-2497
Telefax: +49 461 316-2331

Daum:  22.06.2026

Halicki - Geschift

gs durch F auf mobile.de

Sehr geehrter Herr Halicki ,

ihr Anschreiben wurde an den Grur ich der Mar des Kraftfahrt-

Bmdsﬁm!ss weitergeleitet.

Zu ihrer N g an das Kraftfahrt-B mochls nch Ihnen folgendes mitteilen:

Das Kraftfahrt-Bund ist die forin

Serie hergestelite Fahrzeuge, weiche unter die Vsrormungen (EU) 2018/858, 168/2013 und

167/2013 fallen und dem KBA die geben, bei von ernsten
tatig werden 2zu dirfen.

Der von Ihnen g i Sach it — v G ugs durch einen

Fahrzeugverkaufer - fallt nicht in die Zi it der N des KBA.

Da es sich bei ihrer Meldung um einen Sachverhalt mit einem KFZ-Betrieb handelt, wirde ich
Ihnen vorschlagen, dass Sie sich an den ,Bundesverband Freier KFZ-Handler
(https:/hwww.bvik.de/ ) wenden.

Unter https://iwww.bvfk de/verbraucher/unserioese-angebote-melden/ kénnen zum Beispiel
Mangel an F: Y und Y oder ich unseridse Praktiken gemeldet werden.

For Betrug im Kfz-G rbe (z. B. Tach ipulation) sind je nach S it I e
) dig. Bei mm immer die Polizei in Verbindung mit der

die

Ihrer Meldung ist zu entnehmen, dass Sie am 11.Juni die Polizeidirektion Dresden (iber den
Sachverhalt informiert haben.

Mit freundlichen Grien

im Auftrag

Dieses Schreiben wurde maschinell erstelit und ist auch ohne Unterschrift gUltig.

Dienstsitz: Telefon: +49 461 3160 E-Mak kbagikba.de xom:maw Bunde:
Fordestrate 16 Telefax: +49 467 316.1650 intemet: www.kba.de in%0: Deutsche sumumn-, Hamburg
24344 Flensburg EAN: DE18 2000 0000 0020 0010 66

8IC: MARKDEF1200
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Prosze, to kolejny Autohaus, cho¢ poczatkowo nie widzial przeszkéd na poddanie
sprawdzenia samochodu w takim zakresie, ponizej kopia korespondencji wyslana przez
portal www. mobile.de na ktory to zakres trzeba minimum 3 godziny, w szybszym czasie nie
jest to do wykonania, to finalnie odméwiono nam mozliwosci jego sprawdzenia bo czas jaki
moglby by¢ poswiecony to jedynie 1 godzina do 1 godzina i 15 minut co pokazuje skrajny brak
wiedzy, kompetencji tego sprzedawcy.

& Zuriick zu den Suchergebnissen

Mitsubishi Outlander
1.HAND Auto.M 360°CAM T.LEDER SH...
AUTOMOBILZENTRUM
HALL ]5-499 € Sehr guter Preis

ab 164 € mtl.

Automobilzentrum Hall # # W # #
DE-73430 Aalen

Tel.: +49 (0)... ...

£ E-Mail schreiben

¥ Geparkt < Teilen

Anzeige

28 Alle Bilder @ VergréBern

28 Alle Bilder @ VergroBern

]

Kilometerstand Leistung Kraftstoffart

70.000 km 110 kW (150 PS) Benzin

Getriebe Erstzulassung Fahrzeughalter

Automatik 05/2020 1

Technische Daten

Fahrzeugzustand Gebrauchtfahrzeug
Kategorie SUV/Gelandewagen/Pickup
Baureihe cwo

Ausstattungslinie

Fahrzeugnummer 0768

Kilometerstand 70.000 km

Hubraum
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Ausstattung

Abgedunkelte Scheiben ABS

Abstandswarner Ambiente-Beleuchtung
Armlehne Beheizbares Lenkrad
Berganfahrassistent Bluetooth

Bordcomputer CD-Spieler

Dachreling Elektr. Fensterheber
Elektr. Seitenspiegel Elektr. Seitenspiegel anklappbar
Elektr. Sitzeinstellung Elektr. Wegfahrsperre
ESP Freisprecheinrichtung
Frontantrieb Gepdackraumabtrennung
Innenspiegel autom. abblendend Isofix

Lederlenkrad LED-Scheinwerfer
LED-Tagfahrlicht Leichtmetalifelgen
Lichtsensor Lordosenstiitze
Multifunktionslenkrad Navigationssystem
Nebelscheinwerfer Nichtraucher-Fahrzeug
Notbremsassistent Regensensor

Schaltwippen Scheckheftgepflegt

D ' , Numer VIN pojazdu

Fahrzeugbeschreibung laut Anbieter

Weitere Ausstattung:

3.Sitzreihe vollstandig versenkbar (HIDE & SEAT), 6 Lautsprecher, Airbag Beifahrerseite, Airbag
Beifahrerseite abschaltbar, Airbag Fahrerseite, Audiobedienung am Lenkrad, AuBenspiegel
anklappbar, AuBenspiegel elektr. verstell- und heizbar, AuBenspiegel Wagenfarbe, Bi-LED-
Scheinwerfer, Blinkleuchte in AuBenspiegel integriert, Bluetooth-/Audio-Schnittstelle, Coming-
Home-Lichtfunktion, Dachreling, Dachspoiler mit 3. Bremsleuchte, Drehzahimesser,
Einschaltautomatik fiir Fahrlicht, Elektron. Stabilitats- und Traktionskontrolle (MASC + MATC),
Fahrassistenz-System: Berganfahrhilfe, Fahrassistenz-System: Notbrems-Assistent, Fahrassistenz-
System: Warnsystem Totwinkel (Blind Spot Warning, BSW), Fensterheber elektrisch vorn + hinten,
Freisprecheinrichtung Bluetooth, Getriebe Automatik stufenlos - CVT, Gurtstraffer vorn,
Heckklappenoffnung elektrisch, Infotainment-System: Mitsubishi Remote Services, Innen-/
AuBentemperaturanzeige, Isofix-Aufnahmen fiir Kindersitz, Karosserie: 5-tiirig, Kindersicherung,
Klimaautomatik 2-Zonen, Knieairbag, Kopf-Airbag-System hinten, Kopf-Airbag-System vorn,
Kopfstiitzen verstellbar, Laderaumabdeckung, Lenksdule (Lenkrad) hhen-/langsverstellbar,
Liegesitz-Funktion, Sitze vorn, LM-Felgen, Mittelkonsole mit Ablagefach, Modellpflege, Motor 2,0
Ltr. - 110 kW MIVEC KAT, Multifunktionsanzeige, Navigationssystem, Nebelscheinwerfer LED,
Nebelschlussleuchte, Parkbremse elektrisch mit Auto-Hold-Funktion, Radioempfang digital (DAB),
Radstand 2670 mm, Reifendruck-Kontrollsystem, Riickfahrkamera, Riicksitz geteilt / klappbar,
Schadstoffarm nach Abgasnorm Euro 6d-TEMP, Seitenairbag vorn, Seitenaufprallschutz,
Sicherheitsgurte hohenverstellbar, Sitz vorn links hhenverstellbar, Sitzausstattung: 5-Sitzer,
Sitzbezug / Polsterung: Alcantara/Leder, Sitzheizung vorn, Start-Stop-Knopf, Start/Stop-Anlage
(ASG), Tagfahrlicht LED, USB-/Audio-Schnittstelle, Verglasung hinten abgedunkelt,
Warmeschutzverglasung getont, Zeituhr (digital), Sitzheizung vorn: Der Verkaufer Gbernimmt
keine Haftung fiir Tipp- und Dateniibermittlungsfehler. Aufgefiihrte Ausstattungen sind ggfs.
gesondert zu ien.Alle Angaben in den Inseraten sind unverbindlich und ohne Gewahr.

Vielen Dank fiir Ihr Interesse an einem Fahrzeug aus unserem Bestand.
Wir freuen uns auf lhren Besuch!
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Radstand 2670 mm, Reifendruck-Kontrollsystem, Rickfahrkamera, Ricksitz geteilt / klappbar,
Schadstoffarm nach Abgasnorm Euro 6d-TEMP, Seitenairbag vorn, Seitenaufprallschutz,
Sicherheitsgurte hohenverstellbar, Sitz vorn links hohenverstellbar, Sitzausstattung: 5-Sitzer,
Sitzbezug / Polsterung: Alcantara/Leder, Sitzheizung vorn, Start-Stop-Knopf, Start/Stop-Anlage
(ASG), Tagfahrlicht LED, USB-/Audio-Schnittstelle, Verglasung hinten abgedunkelt,
Warmeschutzverglasung getont, Zeituhr (digital), Sitzheizung vorn: Der Verkaufer ubernimmt
keine Haftung fir Tipp- und Datenubermittlungsfehler. Aufgefiihrte Ausstattungen sind ggfs.
gesondert zu prufen.Alle Angaben in den Inseraten sind unverbindlich und ohne Gewahr.

Vielen Dank fiir Ihr Interesse an einem Fahrzeug aus unserem Bestand.
Wir freuen uns auf lhren Besuch!

« Bitte vereinbaren Sie telefonisch zur Besichtigung einen Termin
Automobilzentrum Hall

Gerberstr. 16

73430 Aalen

Tel.: 015157454640
E-Mail: info@automobilzentrum-hall.de

Weniger anzeigen
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mobile.de

@ Inseratsnummer: 457739411

Deine Anfrage zum Fahrzeug:
Mitsubishi Outlander 1.HAND Auto.M 360°CAM
T.LEDER SHZ NAVI

15.499 EUR

Inseratsnummer: 457739411

Deine Anfrage zum Fahrzeug Mitsubishi Outlander

1.HAND Auto.M 360°CAM T.LEDER SHZ NAVI wurde
per E-Mail an den Verkaufer weitergeleitet.

+ Lackdicke
» Uberpriifung der vorliegenden Unterlagen
« Zustand der Reifen, Rader usw.

Fir die Entnahme von Ol proben und die Uberpriifung
des Fahrwerks ist die Bereitstellung einer Hebebiihne
oder einer Uberfahrgrube erforderlich.

Mvg
Robert JM Halicki

Diese Leistungen hast du unverbindlich angefragt:

@ Vor-Ort-Termin
2026-06-24, 12:30 Uhr (Vorschlag)

W ogloszeniu brakowalo wymaganych prawem informacji dotyczacych nadmiernego
zuzycia i ukrytych wad; sprzedawca po rozmowie telefonicznej nie znal pelnej historii
serwisowej i nie sprawdzil w pelni stanu technicznego, charakteru oraz zakresu i
skutkéw negatywnych zjawisk - takich jak np. obecno$¢ benzyny w oleju lub szybko
powstajace pionowe pekniecia na biezniach cylindréw - a takze zuzycia elementéw
ukladu zaworowego - nie mial o tym nawet wiedzy, mimo Ze pojazdy te od momentu
wyjazdu z fabryki wykazuja wady konstrukcyjne - zespolu napedowego, podzespolow
pomocniczych i ukladu napedowego, w tym m.in. wady przekladni CVT, o ktorej

producent nie poinformowal.

Deine Nachricht an den Verkaufer:

Bezugnehmend auf unser Gespréach beztglich der
Uberpriifung des Mitsubishi Outlander 2.0 Benziner
2WD mit CVT-Automatikgetriebe werden bei Ankunft
vor Ort folgende Punkte tGberpriift:

« der allgemeine Zustand des Fahrzeugs

« die Uberpriifung des Zustands in den Zylindern mittels
Endoskop (nach dem Ausbauen der Ziindkerzen)

« Uberpriifung des Zustands im Luftansaugbereich usw.
» Entnahme von Ol proben zur Untersuchung,
einschlieBlich eines ersten Tests vor Ort

» Uberpriifung der Motorparameter im Betrieb und bei
einer Probefahrt

 Zustand des Brems-, Fahrwerks- und Abgassystems
+ Lackdicke

T . L TRt T rve—

wi wieder im Dienst s,

| was talking to mr Halicki this morning,
3hrs maybe a little shorter. Please

note that such detail check may seem
excesive but on other hand allow clean
transaction and no doubts later. Also
significantly reduces any risk of back
claims. | hope you can understand. If

need i will cover the cost of fuel. ;.o

™ Przekazana

I'm sorry, my friend. But | think | have to
cancel the appointment.

| can't stand by the mechanic for 2-3
hours and check everything he does.
The thing is, | need to watch him to be
absolutely sure, and unfortunately, we
can't manage that. So, if you want, | can
watch for a maximum of 1 hour to 1
hour and 15 minutes. | can't offer any

more than that, unfortunately. 21:30

™ Przekazana

We're always busy with appointments
and traveling a lot, so unfortunately |
can't schedule your option. It needs to

be looked at on my end. 21:30
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To zarazem dobitnie pokazuje, Ze osoby, firmy zajmujace sie sprzedaza samochodéw a
nie majace nalezytej, podstawowej wiedzy czym jest samochéd czyli niczym drogowa
bronia, nie majace fundamentalnej wiedzy o zjawiskach jakie tam wystepuja, ich budowy,
eksploatacji, wymogach technicznych, prawnych, skutecznej technologii sprawdzania,
diagnozowania, serwisowania i napraw pojazdéw celem zapewnienia im nalezytego,
okreSlonego wymogami stanu techniki, prawa bezpiecznego, sprawnego dzialania - nie
powinny prowadzi¢ tego typu dziatalno$ci, wstrzymaé jej prowadzenie do uzyskania
odpowiedniej wiedzy, kompetencji i nie powinno sie to wydarza¢ za bierng akceptacja np.:
istotnych organéw parnstwowych.

Jednoczes$nie matle dzieci idac do szkotly, tak naprawde czesto nie potrafiace czytaé, pisac
a czesto jeszcze nie potrafigce nalezycie sktada¢ zdan, po 8 latach nauki potrafia czytac,
pisagd, liczy¢ i znacznie wiecej, bo nawet potrafia juz pracowac a rynek motoryzacyjny po
8 latach od wejscia rozporzadzenia EU 2018/858 w wielu przypadkach ,nawet nie umie
czyta¢ i liczy¢” bo wielu nie zna cholby tego rozporzadzenia, istotnych wymogow
wynikajacych z innych przepiséw, czym naprawde jest samochdd, pojazd, to jak nalezy od
strony techniczno prawnej go obstugiwaé, kontrolowaé, diagnozowaé, badaé, naprawiad,
serwisowad, sprawdzacd, je sprzedawacl czy uzytkowac.

Dla dobitnego porownania sytuacji na rynku motoryzacyjnym, gdyby takie podejscie,
zar6wno ze strony wykonawcéw, pracujacych, stosowanych produktéw, materialéw,
organow, norm itp. mialo miejsce w branzy budowlanej, w tym brak skutecznego nadzoru
i kontroli, to wszystko co powyzej 2 metrow zostalo zbudowane runetoby nam na ziemie
czy na glowe. Jednak w branzy budowlanej od lat jest inaczej, mamy skomplikowane drogi,
wiadukty, mosty, budynki i tam to wyglada calkowicie inaczej. Nie wiem czy Panstwo sobie
zdaja sprawe, ze rzeczoznawstwo samochodowe jako swéj fundament powstania miato
wzorowanie sie na rzeczoznawstwie budowalnym a jak widzimy po tych owocach stojacych
na parkingach, w salonach, w Autohausach czy jezdzacych po drogach wyglada to catkowicie
inaczej, nie tylko jak nie powinno, to znacznie gorzej niz w branzy budowlanej.

Podsumowujac juz ten zakres, gdyby na barce, statku np.: nie dokonano badania oleju
pobranego z eksploatacji i nowego, to nie tylko osoby, firma zajmujace sie, odpowiedzialne
za nalezyte, bezpieczne funkcjonowanie np.: jednostki napedowej pociagniete bylyby do
odpowiedzialno$ci cywilnej, finansowej a nawet karnej, to ubezpieczyciel w przypadku szkody
miat 100% prawo odmoéwié¢ odpowiedzialnoSci za barke, statek czy inne mienie z uwagi na
niedopelnienie fundamentalnych wymogoéw a jak wiemy z zycia, motoryzacja nawet przez
samych ubezpieczycieli, cho¢by w tym fundamentalnym zakresie nie byl tak powaznie
traktowana.
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Przez takie dzialanie poszkodowanymi sa uzytkownicy owocow tej branzy lub z niej
korzystajacy w tym:

e istotne stuzby uzytkujace majace od nowosci czy nieodpowiedni stan, niejednokrotnie
zagrazajacy bezpieczenstwu jak np.: karetki pogotowania, straz pozarna, policja -
powodujac zamiast ratowania zdrowia, Zycia i $rodowiska, dodatkowe stwarzanie
zagrozen

e Przedsiebiorcy, ktérzy z zaufania do organéw, korzystajac z takich pojazdéw sami tamia
prawo, ryzykujac w przypadku wykrycia konsekwencjami mogacymi pozbawic ich czes¢
czy caly dorobek zycia

e a nawet politycy czy prawnicy, ktérzy defacto majac na uwadze przepisy, kodeks etyki
jako pierwsi powinni zweryfikowac¢ czy poruszanie sie pojazdami nie bedzie ich
narazalo na tamanie prawa, czy te pojazdy mogty by¢ sprzedane, czy nie posiadaja
istotnych wad ukrytych, nie tylko technicznych lecz prawnych, lecz jak zycie pokazuje
to i Oni tego nie sprawdzaja, sami uczestniczac, czerpiac korzysci osobiste, materialne
z tego na poteznag skale powszechnego, rynkowego zjawiska przestepstwa zawodowego.

To jakie jest rozwigzanie zanim moze ruszy¢ fala procesow czy zgloszen o popelnieniu
przestepstw?

Rozwiazanie problemu jest w zasiegu reki, do wprowadzenia w formie odpowiednio
sprawdzonego procesu, poczawszy od wdrozenia odpowiedniego, sprawdzonego i
skutecznego zakresu informacyjnego dla samych uzytkownikéw, przez system szkoleniowy,
dostosowanie procedur, technologii kontrolnej, skutecznej obstugi i napraw pojazdéw aby
kazdy majacy kontakt z pojazdem, maszyng, tym bardziej wykonujacym zadania stuzbowe,
profesjonalne ustugi, mogt w sposéb nalezyty, petny technicznie wykonywaé swoje obowiazki.

Tak jak skuteczny Policjant aby znalez¢ faktycznego sprawce przestepstwa musi posiadac
wiedze, kompetencje, zrozumienie a nawet ,szosty zmys}” lepszy niz przestepca, tak
samo osoby z branzy motoryzacyjnej, tym bardziej dokonujace kontroli i obslugi
pojazdoéw winny posiada¢ wiedze i zrozumienie co najmniej na poziomie producenta a jak
pokazuja powyzsze fakty nawet znacznie wieksza.

Podsumowujac, nadal mam nadzieje, Zze Panstwu faktycznie zalezy na ogélnospolecznym
dobru, bezpieczenstwu dla mienia, w ruchu drogowym (i innym) dla zdrowia, Zycia
czynnych i biernych uzytkownikéw drég, calej ,motoryzacji” i naszego, wspodlnego
srodowiska wnosze o niezwloczne, w terminie nieprzekraczalnym 30 dni:
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zajecie sie sprawa poszkodowanego z pojazdem marki Porsche Cayenne S VIN:
WP1ZZZ9YZKDA63082 jak i wyciggniecie konsekwencji m.in. wobec Porsche Zentrum
Dortmund, ktére ma wiedze, dowody na prowadzenie dziatalno$ci sprzecznie z prawem,
kancelaria ich reprezentujaca réwniez lecz nadal prowadzona jest dziatalnos¢
sprzedazy pojazdéw nowych, uzywanych i ich serwisowania, dokonywania napraw bez
posiadania ku temu nalezytej wiedzy, kompetencji i technologii, dziatania sprzeczne
m.in. z rozporzadzeniem UE 2018/858 i innymi a do tego dopuszczono sie¢ w przypadku
pojazdu Porsche Cayenne S VIN: WP1ZZZ9YZKDA63082 sfalszowania historii
serwisowej pojazdu celem ukrycia majacych miejsce przed zakupem pojazdu istotnych
napraw, zglaszanych usterek w obrebie silnika a pojazd juz od ponad 8 miesiecy stoi na
placu w Porsche Zentrum Dortmund i nie tylko nie przyjeto zwrotu pojazdu wraz
pokryciem kosztoéw, to nie robione bylo do tej pory nic zgodnego z wymogami etyki,
techniki i prawa ze strony sprawcéw tego wydarzenia aby nalezycie, niezwlocznie
zalatwi¢ tg sprawe poszkodowanego. Aktualnie poszkodowany uzyskal wsparcie
Kancelarii z Niemiec, co z pewnos$cig bedzie mialo na celu pociagniecie do
odpowiedzialno$ci sprzedawce tego pojazdu, jednak z uwagi na potezna rynkowa skale
takiego procederu Panstwa niezwloczne dzialanie jest wymagane,

podjecie kontaktu ze mna w rozpoczecie dziala¢ celem zorganizowania z moim
udziatem, dla ulatwienia przy obecnosci np.: ttumacza przysieglego, spotkania czy
konferencji celem rozpoczecia procesu nalezytego dzialania na kazdym szczeblu,
poczawszy od organéw kontrolnych, przez stacje kontroli pojazdéw i firmy obejmujace
je patronatem, rynek sprzedazy paliwa, olejow (itp.) po firmy zajmujace sie sprzedaza,
serwisowaniem, naprawa pojazdoéw, maszyn, sprzedazy czeSci do nich, olejow i
dodatkow do nich, po rynek prawny wilacznie,

niezwloczne poinformowanie innych organéw, organizacji pozarzadowych, w tym w
interesie bezpieczenistwa publicznego wszystkich istotnych mediéw aby obywatele
niezwlocznie mogli dowiedzie¢ sie o calym procederze i czym predzej rozpoczaé
nalezytego dokonywanie weryfikacji stanu swoich pojazdéw, maszyn w tym w zakresie
istotnych wad ukrytych, technicznych i prawnych, nadmiernego zuzycia,
nieskutecznego wykonywania przegladéw serwisowych, technicznych, stosowanych i
wymaganych od nich $rodkéw smarnych, paliw i zmniejszanie zagrozen w ruchu
drogowym, dla mienia, zdrowia, zycia i Srodowiska.

Z powazaniem
Robert JM Halicki
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Dla informacji:

¢ Deutsche Umwelthilfe - DUH

e Komisja Europejska (Dyrekcja Generalna ds. Rynku Wewnetrznego,
Przemystu, Przedsiebiorczosci i MSP)

e Federalne Ministerstwo Zdrowia, BMG

e Federalne Stowarzyszenie Niezaleznych Sprzedawcow Samochodéow (BVfK)

e Media

e Opinia publiczna

e W razie potrzeby inne organy panstwowe, w tym réwniez w innych krajach
itp.
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