
Prawda o autogazie zdaje się być taka, że silniki po konwersji paliwowej to 
nieodkryta moc. Póki co owe rewelacje wywiedzione przez pewną ekipę z mo-
torsportu zdają się niewiele interesować inżynierów koncernów motoryzacyj-
nych. A szkoda, bo wdrożenie pakietu usprawnień każe wróżyć szansę pora-
dzenia sobie z ryzykiem LSPI.
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bywa odnotowywane w wielu przypadkach 

w nowym silniku Euro 6 po nieodpowiednim 
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LPG i jego LSPI 
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Abarth Punto Evo 1.4 MultiAir z autorskimi rozwiązaniami: po tuningu LPG 230 KM i 350 Nm, a średnie zużycie 
LPG to 9,7 l/100 km
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Czy zużycie gazu musi być takie 
znaczące? 
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strzegane bywa jako paliwo dla raczej nie-
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Wykres dla silnika Mazdy CX9 3.7 V6 277 KM po zamontowaniu instalacji gazowej w sposób przyjęty na rynku 
i tylko 206 KM
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Instalacje w fazie ciekłej
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nie lepsze parametry – czy to w instalacjach 
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 – konkluduje nasz 

Zamiast podsumowania
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lin stacjonarnie i mobilnie w samochodach 
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Najnowszy sprzęt do analizy spalin

– 

-

-
-
-

-

-

Mazda CX9 (ta sama co wykres). Widoczne nieodpo-
wiednie zamontowanie m.in. dyszy rozpylacza, a to 
tylko jedna z wielu wykrywanych nieprawidłowości
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