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Wieksza moc z LPG, czy to mozliwe?

- kolejne udane eksperymenty

Prawda o autogazie zdaje sie byc taka, ze silniki po konwersji paliwowej to
nieodkryta moc. Poki co owe rewelacje wywiedzione przez pewna ekipe z mo-
torsportu zdaja sie niewiele interesowac inzynieréw koncernéw motoryzacyj-
nych. A szkoda, bo wdrozenie pakietu usprawnien kaze wrdzy¢ szanse pora-

dzenia sobie z ryzykiem LSPI.

W poprzednim wydaniu ,NW” przed-
miotem naszego zainteresowania byty no-
woczesne silniki benzynowe GDi (z bez-
posrednim wtryskiem). Pisalismy wtedy
0 pewnej nauczce ptynacej z Opola.

Rynek instalacji gazowych jest w Pol-
sce na tyle pokazny, by zapytac: czy i jak
powazny moze by¢ problem ze ,spala-
niem detonacyjno-stukowym”. Przedwcze-
sny zapton przy niskiej predkosci obroto-
wej silnika (Low Speed Pre Ignition) jest
niepozadany, gdyz objawia sie w sposéb
niekontrolowany przedwczesnym zapto-
nem w komorze spalania, w efekcie czego
w skrajnych przypadkach moze dojs¢ do
powaznego uszkodzenia silnika, co zresztg
bywa odnotowywane w wielu przypadkach
roszczen gwarancyjnych.

Uszkodzony ttok po 20 000 kilometrow
w nowym silniku Euro 6 po nieodpowiednim
zalozeniu i wyregulowaniu instalacji LPG?
Zatarcie silnika po konwersji gazowej?

Wecale nie tak odosobnione to przypad-
ki, biorgc pod uwage ekspertyzy technicz-
ne realizowane na zlecenie rozzalonych
klientow. Co bardziej zastanawiajace, eks-
pertyzy dotycza najnowszych samocho-
dow z tzw. fabrycznymi instalacjami. Silnik
na gwarancji, doszto do zatarcia panewki
i ttoka, a biegty poprzestaje na opinii: zabra-
kto oleju. Te i podobne finaty spraw sktonity
opolski zespot 44tuning do przyjrzenia sig
faktycznym przyczynom. | tym razem me-
todycznie.

LPGijego LSPI

Paliwo gazowe? Zacznijmy od tego, ze
LPG ma zupetnie inny przebieg (charakte-
rystyke) spalania niz benzyna. Gdy dawko-
wanie realizowane jest w fazie lotnej, a sil-
nik jest w technologii GDi?

— Za kazdym razem, analizujgc insta-
lacje tego typu, odnofowywali$my spadek
0siggow i nasilenie samozapfonu — przybli-
za poczynione obserwacje Robert Halicki
stojacy na czele zespotu 44tuning z Opo-
la. - Co istotne dla nas, specjalistow od
opracowywania autorskiej strategii ulepsza-
nia osiggow silnikow wyczynowych i cywil-
nych, to pozostaje zwykle... dyskretniejsze
dla uzytkownikoéw takich silnikow. LSPI?
Odczucia sg dla kierowcéw po prostu mniej
zauwazalne niz w przypadku aut zasilanych

Najnowszy sprzet do analizy spalin

paliwem konwencjonalnym, a objawy po-
czatkowo mniej dokuczliwe. Do czasu, bo
finat bywa tragiczny w skutkach: przegrza-
nie zaworéw, uszkodzenia ttokow, pane-
wek ... — naszym zdaniem problemem klu-
czowym okazuje si¢ przegrzewanie uktadu
katalitycznego. Tak, gdyz gaz intensyw-
niej spala sie nie w komorze, a w kolekto-
rze wylotowym czy nawet w ukfadzie wyde-
chowym. A przeciez powinien co najwyzej
dopalac sie w ukfadzie odpowiadajacym za
czysto$¢ spalin.

spalanie paliwa gazowego poza komorg
spalania jest zjawiskiem akceptowalnym —
diagnozuje sytuacje R. Halicki.

Nasz rozméwca dowodzi, ze wiele
szkody przynosi sam fakt, Ze montaz in-
stalacji do silnikbw Euro 6 realizowany
ma by¢ na podstawie instrukcji niezgodne;j
z faktycznymi potrzebami systemu zasila-
nia. Nierzadko np. wg procedur dla star-
szych norm emisji, mimo Ze silniki sprze-
towo i regulacyjnie znacznie si¢ od siebie
roznigq. Efekt? Pomiary z certyfikowanej
hamowni 44tuning ujawnity, ze oprocz
znaczacego przesycenia gazem i palenia
sie w wydechu, utrapieniem wiascicieli byt
znaczacy spadek mocy. Dla modelu Chry-
sler Town & Country seryjnie silnik 286 KM
generuje z LPG jedynie 235 KM. To samo
spotkato uzytkownika Mazdy CX-9, kto-
ra powinna dysponowa¢ mocg 277 KM,
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Parametry otoczenia:

Wykres dla silnika Mazdy CX9 3.7 V6 277 KM po zamontowaniu instalacji gazowej w sposob przyjety na rynku

i tylko 206 KM

Nasz rozmowca dowodzi, ze problem
tkwi gtebiej. A rozwigzania nalezy ocze-
kiwa¢ od rynku montazu LPG i w réwnym
stopniu od producentéw systemow zasila-
nia gazem. Najgorzej ma by¢ przy silnikach
z norma Euro 6.

To o tyle istotne, ze pokutuje poglad, ja-
koby gorsze osiggi i mniejsza kultura pra-
cy silnikéw na LPG mialy by¢ zjawiskiem
normalnym. Akceptowalne jest wigc zuzy-
cie gazu na poziomie wyzszym o 20-30%
od benzyny.

— Po gfebokim zastanowieniu nie moge
sie zgodzic na taki stan rzeczy. W mojej opi-
nii, udokumentowanej na wiele sposobow —
wigcznie oczywiscie z diagnostykgq na ha-
mowniach — jestem w stanie dowie$c, ze
zrédtem jest utomnosc czy pobfazanie. Po-
czawszy od braku kompletnych technicznie
procedur montazowych, sktadowych insta-
lacji, przez niespetniajgce potrzeb technicz-
nych silniki, a skonczywszy na fakcie, ze

a z LPG deklaruje sie jedynie 206 KM. Do
tego odnotowano nizsze warto$ci momen-
tu obrotowego, ,gubienie adaptacji” przez
macierzyste jednostki sterujace. Alarmu-
jaco brzmie¢ musi znaczace przesycenie
paliwem gazowym i nadmierne jego zuzy-
cie, gdy przyjrze¢ sie jednostkom z wtry-
skiem bezposrednim.

Instalacje w fazie ciektej

LPG - wiadomo, ze oczekujemy od ta-
kiej instalacji ekonomiki jazdy. Zamiast wy-
czekiwanej oszczednosci kierowcy skarzg
sie nie tylko na nadmierne zuzycie w sto-
sunku do benzyny. Irytujg ich takze szar-
panie silnika, spadek osiagow, niesatysfak-
cjonujaca reakcja, gdy chcie¢ ,depna¢ po
gazie”.

— Na potrzeby testow poréwnawczych
wykonali$my montaz instalacji pod naszym
nadzorem w Kilku pojazdach — w naszych
i powierzonych. W jednym z przebiegiem
ok. 35 000 km, w drugim catkiem nowym
Z normgq Euro 6. Do tego na zlecenie klien-
téw i kilku dilerow nowych samochodow in-
terweniowalismy celem polepszenia pra-
cy pojazdéw, ktére miaty by¢ przedmiotem
sporu w sprawach sgdowych. Wyniki uzu-
petilismy o rezultaty diagnostyki technicz-
nej w pojazdach majacych przebiegi rzedu
100-300 tysiecy kilometréw z instalacjami
LPG - kontynuuje nasz rozméwca.

Okazalo si¢, ze mozna uzyskiwac znacz-
nie lepsze parametry — czy to w instalacjach
fazy lotnej, czy ciektej — bez powszechnie
przyjetych, negatywnych wptywéw na pra-
ce silnika i jego osprzetu. Warunek? Opty-
malizacja nie sprowadzi sie do weryfikacji
btedéw w komputerze, a w toku diagnostyki
obcigzeniowe;.

Oczywiscie nieodzowna jest odpo-
wiednia kondycja i sprawno$¢ silnika, jego
osprzetu przed zamontowaniem instalacji
gazowej.

Abarth Punto Evo 1.4 MultiAir z autorskimi rozwigzaniami: po tuningu LPG 230 KM i 350 Nm, a $rednie zuzycie

LPGt09,71/100 km

(Czy zuzycie gazu musi by¢ takie

znaczace?

Whbrew przyjetym opiniom zuzycie LPG
nie musi by¢ tak wysokie. Od programowa-
nia jednostek sterujacych, po odpowiednig
adaptacje, regulacje silnikow wolnossacych
czy dotadowanych... — po wdrozeniu pakie-
tu usprawnien bywa identyczne jak benzyny!

Zespot 44tuning zapewnia, ze to dzie-
ki poprawie osiggéw silnika o ok. 5-15%
w stosunku do benzyny. Ponadto odnoto-
wano znaczace skrocenie czasu diagnozo-
wania usterek, usuwanie dylematow juz na
poziomie montazu instalacji (mimo braku
rozwigzan ze strony wsparcia technicznego
danego producenta instalacji), odnajdywa-
nie probleméw niekompatybilnosci dostar-
czonej instalacji z potrzebami silnikow. To
o tyle istotne, ze przeciez LPG wcigz po-
strzegane bywa jako paliwo dla raczej nie-
zbyt majetnych.

— To fatsz, skoro jeste$my w stanie uzy-
skac lepsze efekty niz paliwa premium 100-
czy 102-oktanowe! — wtraca szef opolskie-
go zespotu, ktéry taczyt pasje kierowcy
rajdowego i konstruktora.

Jesli wierzy¢, to walorem autorskiej me-
tody jest usuwanie dylematow juz na po-
ziomie montazu instalacji. | to pomimo bra-
ku rozwigzan czy jakiegokolwiek wsparcia
technicznego producenta instalacji.

Odnajdywanie probleméw niekompaty-
bilnosci instalacji z potrzebami silnikow na
poziomie jednostek sterujacych. Odpowied-
nie adaptacje i regulacje silnikow w fazie
lotnej (wolnossacych i dotadowanych) zasi-
lanych LPG w fazie ciektej... — dzi$ rownie
intensywnie realizowane sg prace dla dwu-
paliwowych (ON + LPG) jednostek dieslow-
skich. Efekty sg bardzo obiecujace.

Techniczne i fachowe poznanie petnych
danych jednostki owocowa¢ ma odpowied-
nim dobraniem osprzetu w postaci instalacii
LPG. Regutg jest wzrost sprawnosci, mocy
i momentu obrotowego. Zuzycie gazu? Niz-
sze 0 ok. 10-20% w stosunku do techno-
logii dostepnej dotad na rynku. Procz tego
lepsza kultura pracy silnika, znacznie lep-
sza dynamika i reakcja na przyspieszenie,
udato si¢ tez znaczaco obnizy¢ temperatu-
re spalin w miejscach czutych i dotychczas
bardzo obcigzanych (zawory wydechowe,
uktad katalityczny, sondy lambda). Autor-
ska diagnostyka obcigzeniowa dla silnikéw
z LPG pozwolita wydac wyrok.

- Z calg odpowiedzialno$cia mozemy
dowie$c, co tez jest efektem naszych kil-
kuletnich testow, ze w silniku, w ktérym na
benzynie wystepuje zjawisko LSPI, nieod-
powiednie spalanie paliwa czy paliw bedzie
niemal pewne z LPG, co oczywiscie sprzyja

skroceniu zywotno$ci silnika i jego osprze-
tu. Rownie pewne jest wigksze obcigzenie
Srodowiska. Rowniez wtedy, kiedy obydwa
paliwa — benzyna i LPG - spalane sq jed-
noczesnie. Silnik dobrze adaptowany na
LPG nie potrzebuje lubrykatora. Te ,brudzg”
Ukfady ssace i komory spalania, a ich sto-
sowanie potwierdza tylko nieodpowiednigq
konstrukcje i regulacje — konkluduje nasz
rozmoéwca.

Zamiast podsumowania

Na tg chwile w Opolu realizowany jest pi-
lotazowy projekt szkoleniowy, w ktérym bio-
ra udziat instalatorzy, montazysci, diagno-
zujacy i serwisujacy instalacje LPG w wielu
nowych samochodach kilku marek. Jest
wigc $wiatetko w tunelu. Pierwsi zatroska-
ni kondycjg nowoczesnych silnikéw skorzy-
stali juz z 3-dniowego szkolenia techniczne-
go. Wyposazyli sie tez w sprzet niezbedny
do wykonywania tych ustug w nalezytym
zakresie. Wbrew pozorom przy niskich na-
kfadach finansowych.

W najnowszy sprzet inwestuje rowniez
zespot 44tuning.pl, a jest nim analizator
spalin pozwalajacy na pomiary sktadu spa-
lin stacjonarnie i mobilnie w samochodach
osobowych, dostawczych i cigzarowych.
Ma by¢ orezem w dowodzeniu sktadu spa-
lin, zawartosci NOx, HC, CO,, CO, O, oraz
zadymienia dla silnikow z zaptonem iskro-
wym (w tym z LPG/CNG) i samoczynnym
(diesel). Pierwsze pomiary juz wykaza-
ty, ze silniki deklarujgce sie autorskimi pa-
kietami tuningowymi, w szczegolnosci ze
zminimalizowanym zjawiskiem samozapto-
noéw (LSPI i SPI), oprécz poprawy osiagow,
zmniejszenia zuzycia paliwa, generujg zna-
czaco mniejszq ilos¢ zanieczyszczen. Dla
przyktadu, HC na biegu jatowym z 40 na 9.
To wynik trudny do przyjecia nawet dla pro-
ducentow silnikow.

Rafat Dobrowolski
Fot. www.44tuning.pl

Mazda CX9 (ta sama co wykres). Widoczne nieodpo-
wiednie zamontowanie m.in. dyszy rozpylacza, a to
tylko jedna z wielu wykrywanych nieprawidtowosci

instalacje gazowe [:¥]



