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Kolejny sezon rajdowym przez nami, ale to, jakie samochody pojawig sie na trasach oraz jacy kierowcy wezmag
w nim udziat, okaze sie podczas pierwszej rundy RSMP. Na sporg uwage zastuguje maty, czerwony Abarth 500
zbudowany pod Opolem w 44tuning Performance Center, ktéry by¢ moze w sezonie 2019 ponownie zawita na

rajdowych trasach.

Projekt Abarth 500 byt rozwijany od 2012 roku,
przeobrazajgc sie z pucharowej rajdéwki R3T
w rajdowg bron, ktéra skutecznie radzi sobie
na polskich dziurawych trasach rajdowych.
W sezonie 2018 zespdt wprowadzit wiele
zmian, nadajgc autu drapieznego wyglgdu
i przyspieszajgc go o kolejne sekundy na rajdowym
kilometrze. Patrzgc na nasze podworko, jest to
prawdopodobnie jedyny przypadek, w ktérym
mamy do czynienia z kierowcg rajdowym bedgcym
konstruktorem jezdzgcym wtasnym prototypem.
Mowa o Robercie Halickim z 44tuning, ktéry
przeprowadzonymi modyfikacjami przyspieszyt
ten samochdd o ponad 14 sekund na oesowym
kilometrze w stosunku do wersji pucharowej.
Takiego wyniku na pewno nie powstydzityby sie
najlepsze fabryczne dziaty sportu. Przez zespot
4AAtuning czerwona piec¢setka jest nazywana
~matym wurcem"”.

Sita 44tuning Performance Center
tkwi w pasiji

To ona napedzata przez kolejne szesc lat do
rozwoju i ulepszania krok po kroku pojazdu.
Zajmujgca sie na co dzien tuningiem rodzinna
firma wtozyta mndstwo serca i czasu, aby ich

prototyp dzieki swoim parametrom byt znany
na catym Swiecie. Zespot trafit na wiele wyzwan
i czasami nie byto tatwo. W samochodzie
zmieniono niemal wszystko. Z seryjnych
elementéw pozostata tylko przednia szyba,
dwie szyby tylne boczne, klamki i tylne lampy.
Poza tym wszystko przeszto wiele zmian, aby
w catosci Abarth 500 maégt cieszy¢ kibicow
oraz zatoge podczas swoich startéw i lgdowac
z ,telemarkiem".

Bez tunelu aerodynamicznego

W stosunku do wersji z roku 2017
500-tka otrzymata znaczgce zmiany w pakiecie
aerodynamicznym. Z uwagi na zastosowanie
18-calowych kaét koniecznie byty modyfikacje
w elementach nadwozia. Wykorzystano je
rowniez do poprawienia cyrkulacji cieptego
powietrza i uzyskania wiekszego docisku
przedniej osi. W sezonie 2017 zastosowano
zmiany w tylnej czesci samochodu w postaci
innych amortyzatoréw, dyfuzora oraz lotki na
tylnej klapie. Dato to duzy docisk tylnej osi, lecz
tym samym powstata nieréwnowaga. Przednia
0$ przy predkosci powyzej 120 km/h tracita
docisk. Dlatego opracowano zmiany w przedniej

czesci. Zderzak otrzymat catkowicie inng forme,
cho¢ przypominat baze 500-tki, to dodatkowy
spliter , wloty, boczne wingi przyczyniaty sie do
zwiekszenia docisku. Do tego zmodyfikowano
przednie btotniki, aby ,wypompowywac" ciepte
powietrze z samochodu, zwiekszajgc docisk. Przy
tworzeniu zmian nie korzystano z programu
komputerowego czy tunelu aerodynamicznego.
44tuning robit to, co podpowiadata
intuicja, serce i wiedza. Rajd Slgska pokazat,
ze w 500-tce uzyskano optimum, polepszajgc
docisk, jak i predkos¢ maksymalng (na tym
samym oesie w roku 2017 ulegta ona poprawie ze
185 km/h do 206 km/h wraz ze skréceniem czasu
z okoto 25 sekund na 18,6 km odcinka). Dzieki
temu 500-tka byta niemal przyklejona do drogi.

Mate, mocne serce
- 1,4 Turbo ponad 300 KM

Trudno uwierzy¢, ze pod maskg tego czerwonego
,dzikusa" drzemie znany z seryjnych Abarthow
silnik TJet o matej, jak na swoje mozliwosci,
pojemnosci 1,4. Wyposazony w przygotowang
na indywidualne zamaowienie turbosprezarke
z obowigzkowag w rajdach zwezkg 34 mm, silnik
jest w stanie generowac az 450 Nm momentu
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obrotowego. Mechanicznie ,stupek” silnika
nie rézni sie wiele od jego seryjnego brata.
Zastosowano kute ttoki i korbowody, lecz
duzo uwagi przywigzano do odpowiedniego
wywazenia. Gtowica zostata poddana bardzo
skrupulatnej, recznej obrabce, natomiast zawory
pozostaty seryjne. Drobna zmiana faz rozrzadu
byta mozliwa poprzez zastosowanie ,drogowej
wersji" usportowionych watkéw rozrzgdu.
Kolektory, ssacy i wydechowy to ,rekodzieto”.
Catos¢ dopetnia uktad wydechowy o Srednicy
70 mm, indywidualnie dopasowany dynamiczny
dolot powietrza, wysokiej wydolnosci uktad
chtodzenia ptynu oraz powietrza dotadowanego.
- Skupilismy sie na jak najwiekszym
generowaniu energii z paliwa - wyjasnia Robert
Halicki, W tym celu silnik zostat opracowany wg
koncepgji ,wolnossacy z dotadowaniem”. Jest to
rozwigzanie, jakie stosuje sie w samochodach
rajdowych R5 czy WRC. W drodze testéw
uzyskaliémy optymalny ksztatt komory spalania,
znacznie réznigcy sie od seryjnego. Dzieki temu
kompletne spalenie mieszanki paliwo-powietrze
pozwala na generowanie wysokich osiggéw.

Tyle energii z tak matej Swiecy

- W drodze poprawiania osiggéw tego
silnika, mimo stosowania rajdowego paliwa,
natrafilismy na problem spalania stukowego,
w szczegdlnosci przy zastosowaniu wiekszego
cisnienia dotadowania - moéwi zawodnik.
- Poczgtkowo zaktadalismy, ze zblizamy
sie do kresu mozliwosci paliwa. Okazato sie
Jjednak, ze przeszkodze stanowity m.in. swiece
zaptonowe. W tym przypadku wspdtpraca
z firma Brisk, ktdrej dystrybutorem jest Expert
Auto Tomasz Wieczorek [ciekawostka - jeden
z pierwszych sponsoréw Kajetana Kajetanowicza

za czas6w ,malucha” - przyp. red.] pozwolita
na przekroczenie tej bariery. Sprawdzono kilka
rozwigzan i przygotowano prototypowe swiece.
Opracowane w technologii Brisk Premium Evo
[Swiece z wirujgcg iskrg - przyp. red] swiece,
pozwolity na przekroczenie magicznej wartosci
1,65 bara, pozwalajgc juz teraz na generowanie
az 1,90 bara dotadowania - dorzuca Robert
Halicki.

Wielka moc z matej strzykawki...

W minionym sezonie na czerwonej
500-tce mozna byto zauwazy¢ logo kolejnego
partnera - Panther P52 Racing. W 500-tce
pojawita sie nanotechnologia stosowana
w technice militarnej. - Obdarzono nas duzym
zaufaniem - chwali sie Robert. - W ubiegtym
sezonie zaréwno silnik, jak i skrzynia biegow
miaty zaaplikowane srodki Panther P52,
W potgczeniu z olejem Motul okazato sie, Zze daje

to bardzo dobre efekty. Zastosowany Srodek
Panther P52 Racing, a nastepnie prototypowy
Racing 2.0, pozwaolity na zwiekszenie w sposcb
zaskakujgcy osiggow silnika. Jak wspominatem,
moglismy wygenerowac dotadowanie
1,90 bara, lecz juz pojawiata sie wibracja wirnika
turbosprezarki. Oznaczato to, Zze opory pracy
wirnika sg juz zbyt duze. Po zastosowaniu
produktéw Panther Racing, a nastepnie Racing
2.0 mogtem podwyzszyc¢ dotadowanie do
2,3 bara i wirnik nadal nie wibrowat. Do tego
silnik dostat niesamowitej lekkosci, jakbym
zdemontowat catkowicie koto zamachowe.
To pokazato, jak duzo mozliwosci jest jeszcze
w zmniejszaniu tarcia. By¢ moze niektdrzy
odbiorg to jako reklame naszych partnerdw, ale
wyniki zastosowania tych preparatéw mocno
nas zaskoczyty. Podczas Rajdu Barbdrka do
pilota Tomasza Tkacza podchodzili kierowcy
z samochoddw R5 z zapytaniem, jaki faktycznie
silnik kryje sie pod maskg 500-tki. Jakiez byto




ich zdziwienie, kiedy styszeli odpowiedZ ,to ten
sam, co na Rajdzie Slgska czy Rzeszowskim
- 14 turbo”, Dzieki testom na naszym rajdowym
samochodzie polecamy te produkty ,,cywilnym”
klientom i informacje zwrotne, ktdre dostajemy,
potwierdzajg nasze wnioski - kwituje Halicki.

Swiatowe odkrycie
w podopolskiej firmie

Podczas 56. Rajdu Barborka zespdt 44tuning
testowat swoje kolejne prototypowe rozwigzanie.
Zlikwidowano destrukcyjne zjawisko o nazwie
LSPI [Low Speed Pre Ignition - przyp. red.],
czyli ,spalanie detonacyjne - stukowe".
Z tym zjawiskiem, bedgcym niczym innym jak
samozaptonem w silniku z zaptonem iskrowym,
ma problemy wiele silnikéw samochodowych,
w tym najnowszych norm emisji spalin.
W tym przypadku dgzenie do efektywnego
przyspieszenia 500-tki, potgczone z olbrzymig
pasjg do motoryzacji, pozwolito na odkrycie
przyczyn powstawania, a zarazem mozliwosci
usuwania destrukcyjnego dla silnikow zjawiska.

- Odkrycie to, tak jak swiece Brisk Premium
Evo czy srodki Panther P52 Racing, to elementy,
ktdre w drodze rozwoju dzieki nam trafity juz ze
sportu na droge, do transportu czy rolnictwa.
Dzieki naszym ostatnim doswiadczeniom juz
korzystajg z nich uzytkownicy silnikéw w ponad
250 pojazdach z catej Europy oraz
USA. Zastosowanie setek zmian, zdobyte
doswiadczenia w naszym projekcie
rajdowym Abarth 500 sg bezcenne. Dzieki
temu przy tuningu mozemy uzyskiwac osiggi
uwazane za niemozliwe, pozwalajgc tym
samym na wydtuzenie zywotnosci silnikéw
- wyjasnia Robert.

Jak sie okazuje, odpowiednie wykaorzystanie
czasu spedzonego za kierownicg i przy rajdéwce,
potgczone z wieloletnim doswiadczeniem
Roberta Halickiego w tuningu, motoryzacji
i sporcie, zostaje bardzo efektywnie przetozone
dla innych uzytkownikéw pojazddéw. Fakt
wysokich osiggéw potaczonych z dobrg
zywotnoscig potwierdza sie w przejechanych
rajdach.

Zespot na aktualnym silniku jezdzi od
sezonu 2016. Mimo tak wysokich parametrow
przejechat trzy sezony i nadal ma sie dobrze,
a tempo, jakim poruszata sie 500-tka po
odcinkach Barbarki, dziwita wielu. Nie bez
znaczenia pozostaje fakt, ze ten szybki i silny
samochad zuzywa na 100 kilometréw, w tym
ok. 30-35 km odcinkéw specjalnych, z wtgczonym
ALS, czyli podtrzymaniem dotadowania, jedynie
25 litréw paliwa.

Jak okazuje sie na przyktadzie tego matego,
lecz wielkiego sercem zespotu, mozna bez
milionowych budzetow osiggac¢ sukcesy
sportowe, technicznie godne najlepszych
producentéw fabrycznych rajdéwek. wac
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