Opole dnia 19.10.2025

List otwarty w formie wezwanie do zaprzestania naruszen.

Dotyczy odpowiedzialnosci prawnej i finansowej,
ktéra spoczywa na wielu podmiotach:
od FIA, przez krajowe organizacje takie jak PZM (wraz z zaangazowanymi organami
panstwowymi), osoby funkcyjne, organizatoréw, zespoty rajdowe, sprzedawcow i

wynajmujacych (obstugujacych, serwisujacych) samochody rajdowe,
przez media promujace (relacjonujgce) imprezy rajdowe

az po samych zawodnikow i wiascicieli ich pojazdow.

Szanowni Panistwo,

Majac na uwadze ogdlnospoteczne dobro, w tym bezpieczenstwa dla wszelkiego mienia,
zdrowia, zycia i Srodowiska, ten tytut jest celowo formalny i bezposredni a niniejszy
dokument zostanie rowniez opublikowany w formie listu otwartego. Skala ryzyka prawnego i
finansowego, przed ktorym stoi caty rajdowy motorsport, wymaga bezkompromisowej
jasnosci.

Czy wiedzieli Panstwo o pismach, ktére wystalismy do FIA, PZM, ADAC (w tym do
wiadomosci Komisji Europejskiej) oraz o biernosci tych organdéw i organizacji?

Kopie tych pism (do pobrania w pdf) znajdziecie Panstwo pod linkiem:
https://44tuning.pl/list-otwarty-do-miedzynarodowej-organizacji-samochodowe-fia-oraz-

polskiego-zwiazku-motorowego-pzm

Czy dziatalnos¢ m.in. FIA, PZM i innych podlegtych organizacji oraz przedsiebiorcow
(wspétpracujacych, prowadzacych dziatalnos¢ z tym zwigzang) nie wypetnia znamiona
definicji zorganizowanej grupy przestepczej?

Zorganizowana grupa przestepcza (definicja) to co najmniej 3 osoby, dziatajgce wedtug
ustalonego podziatu rél i pod kierownictwem, w celu popetniania przestepstw lub
przestepstw skarbowych. W orzecznictwie sgdéw powszechnych podkresla sie, ze dla
przypisania odpowiedzialnosci karnej za udziat w zorganizowanej grupie przestepczej
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konieczne jest ustalenie, ze jej cztonkowie dziatali wedtug ustalonej struktury, podziatu rdl
oraz pod czyims kierownictwem.

Kontynuowanie dotychczasowych, powszechnych praktyk rynkowych

stanowi dzi$ ewidentne naruszenie przepisOw i naraza kazdego, kto w tym (mniej lub
bardziej) uczestniczy, na ogromne negatywne konsekwencje zarowno karne i finansowe.

Dlaczego w kwietniu 2019 roku (po Rajdzie Swidnickim) osobiscie wycofatem sie
(wycofaliSmy sie) z czynnego brania udziatu (jako zawodnik, zespét) a od 15 grudnia 2022
roku do godzenia sie na umieszczanie jedynie reklamy na pojazdach w motorsporcie?

Poniewaz oprocz osobistego, wewnetrznego wezwania do zajecia sie istotniejszymi
sprawami (takze jak ta) nie chciatem naraza¢ siebie, mojg zone, rodzine na szereg
wymienionych tutaj konsekwencji (choé nasz samochdd, juz w 2018 roku i tak znacznie
bardziej spetniat wymogi niz nawet aktualne samochody Rally 1) a zarazem nie chciatem by¢
rajdowym hipokryta.

Wielu jeszcze nie jest ich Swiadomych, nie chce tego zaakceptowal, a niektdrzy - co
oburzajgce - wiedzg i ukrywajg fakty oraz prawde.

Nie wspominajac juz o osobach decyzyjnych, ktore pozostajg bierne. Ich bezczynnos$¢ trwa
od 12 lat, poczawszy od mojego powaznego wypadku na Rajdzie Barborki Cieszynskiej w
2013 roku. Moje dziatania (pisemne, udziat w spotkaniach) w latach 2015-2017 na rzecz
poczynienia tego sportu (tego cyklu itp.) bardziej Fair Play, bezpieczniejszego i
przystepniejszego. Mimo jawnie dostepnych wynikdw weryfikacji techniczno-prawnych,
bedacych efektem naszego globalnego odkrycia, oraz wystanych pism, nie podjeto zadnego
dialogu ani nie udzielono odpowiedzi.

To jak tykajaca bomba z odpalonym i coraz krotszym lontem, ktdry jak wiemy wybuchta (i
to dostownie) na minionym, tragicznym w skutkach Rajdzie Nyskim.

To pismo nie jest jednak aktem oskarzenia. Jest to diagnoza — oparta na faktach i twardym
prawie — przedstawiona przez fachowcow dla fachowcow, jednak wymaga
natychmiastowego wstrzymania wszelkich imprez rajdowych, w szczegdlnosci, kiedy ich
przebieg dotyczy poruszania sie w ruchu drogowym jak i w poblizu czyjego$ mienia .

Koniec ery dziatania ,Jak wszyscy”. Bo ,,Ryba psuje sie od glowy”
Wiemy, jaka moze by¢ pierwsza mysl: "Przeciez wszyscy tak dziatajg, w Polsce, w innych

krajach, od lat i nic sie nie dzieje". To argumentacja przypominajgca jazde bez zapietych
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2.

pasdw bezpieczenstwa. Jest komfortowo i nic sie nie dzieje... az do pierwszego
hamownia, pierwszej kontroli drogowej lub, co gorsza, wypadku.

Wiasnie jesteSmy swiadkami takiego rynkowego ,wypadku” — a policjg i prokuratorem
stajq sie Swiadomi ludzie, chcacy wreszcie zatrzymac ta petng hipokryzji, biernosci,
wrecz przestepczg karuzele (czy dosadniej piszagc - igrzyska sSmierci) oraz
ubezpieczyciele i organy nadzoru.

Niedawna tragedia na A1l to przykiad, ktéry poruszyt cata Polske:

BMW po tuningu. Ubezpieczyciel odmoéwit wyptaty odszkodowania. Powdd: nielegalne
modyfikacje.

Czy tej tragedii mozna byto unikna¢? Tragiczny wypadek na Rajdzie Nyskim.

Od lat bagatelizuje sie wymogi. Chodzi m.in. o wyrdwnanie o0siggow silnikow
(wolnossacych i dotadowanych). Nie stosuje sie ogranicznikbw wlotu do silnikéw
wolnossgcych. Oszczedza sie na bezpieczenstwie. Zezwala sie na udziat seryjnych aut
sportowych. Nie ogranicza sie ich wysokich osiggow. Uzywa sie seryjnych zbiornikow
paliwa zamiast wyczynowych (nawet nie wymaga sie stosowania tych z utracong
homologacj3).

Czy kierowca miatby szanse przezyc, gdyby przestrzegano tych zasad?

Pytanie nie brzmi: Czy nie wiedzieliscie, ze to kiedys sie wydarzy? Co sie stanie, gdy
spotka to Waszego klienta, cztonka zatogi, rodziny czy Was samych? Czy przypadkiem nie
ostrzegatem?

A moze juz spotkato, o tym nie Wiecie a jeszcze ktos inny ,,nie potgczyt kropek™"?

Skoro cze$¢ z Was potrafita sie tak zjednoczy¢ i zorganizowac, tworzy¢ we Wroctawiu
korowdd pogrzebowy to pytanie:

e Czy tak chetnie zjednoczycie sie we wprowadzaniu zmian na lepsze?
e Zmian dla Was i dla innych.

e Aby nie byto z tych powodow wiecej pogrzebow.

e Aby nikt nie walczyt o zycie, zdrowie z tych wszystkich powodoéw.

Audyt ryzyka technicznego, prawnego, organizacyjnego i biznesowego
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Przedstawiamy podstawy techniczno-prawne, ktére definiujg Panstwa nowg rzeczywistosé:

« Rozporzadzenie UE 2018/858:Z chwila3 modyfikacji pojazdu stajg sie
(wprowadzajagcym zmiane - nie objetg odstepstwem) przejmujac petng
odpowiedzialnosé producenta za produkt.

o Art. 415 Kodeksu Cywilnego: "Kto z winy swej wyrzqgdzit drugiemu szkode,
obowigzany jest do jej naprawienia." Prosty przepis, ktéory w praktyce oznacza
obowigzek pokrycia wszelkich kosztéw

o Art. 286 Kodeksu Karnego (Oszustwo): Zapewnianie klienta, uczestnika o legalnosci
ustugi (imprezy, regulamindw, itp.) ktéra uniewaznia jego np.: polise OC/AC, jest
podrecznikowym przyktadem wprowadzenia w btgd. Nie mowigc o zapewnianiu
bezpieczenstwa wymaganych (wykonywanych) zmian, modernizacji czy wykonywanie
pomiarow na hamowniach, stanowiskach nie posiadajgcych certyfikacji (lub brak
wymogu wykonania takich pomiardw) a tym samym niemiarodajnych w zestawieniu z
danymi np.: w dowodzie rejestracyjnym.

o Art. 160 Kodeksu Karnego (Narazenie na niebezpieczenstwo): Nieodpowiednie
modyfikacje (czesto sprzeczno$é pomiedzy wymogami FIA, PZM vs wymogi stanu
techniki i prawa m.in. do poruszania sie po drogach publicznych, wzgledem
Srodowiska, itp.) ktére mogg prowadzi¢ do niekontrolowanego zachowania pojazdu,
stwarzania zagrozen dla zatogi (i innych majgcych kontakt z takim pojazdem). To
narazenie zycia i zdrowia nie tylko klienta, zawodnikow, sedziéw ale i innych
uczestnikow ruchu, kibicow czy kompletnie nieSwiadomych zagrozen mieszkancow.

o Art. 231. (Naduzycie uprawnien przez funkcjonariusza) — dotyczy osdéb, ktére
podlegajg tym przepisom i statusu funkcjonariusza publicznego a przyczynity sie np.:
do wydania zgdd na organizacje Rajdu, wsparcia finansowego, patronatu, itp.

o Art. 60 Kodeksu Drogowego punkt 1.1 oraz 2.2 (kierujgcemu zabrania sie)

1. Uzywania pojazdu w sposéb zagrazajacy bezpieczenstwu osoby znajdujgcej sie w
pojezdzie lub poza nim;

2. Uzywania pojazdu w sposdb powodujgcy ucigzliwosci zwigzane z nadmierng emisjg
spalin do $rodowiska lub nadmiernym hatasem;

o Art. 179 Kodeksu Karnego (Kto wbrew szczegélnemu obowigzkowi) - dopuszcza do
ruchu pojazd mechaniczny albo inny pojazd w stanie bezposrednio zagrazajgcym
bezpieczenstwu w ruchu lgdowym, wodnym lub powietrznym
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Art. 228 Kodeksu Karnego (Korupcja Bierna) przyjmowanie korzysci majatkowe;j lub
osobistej

Dz. U. 1993 Nr 47 poz. 211 U S T AWA z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu
nieuczciwej konkurenc;ji

Art. 74. Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej (Bezpieczenstwo ekologiczne i
ochrona srodowiska)

1. Wiadze publiczne prowadzag polityke zapewniajgcg bezpieczerstwo ekologiczne
wspotczesnemu i przysztym pokoleniom.

2. Ochrona srodowiska jest obowigzkiem wtadz publicznych.
3. Kazdy ma prawo do informacji o stanie i ochronie srodowiska.

4. Wtadze publiczne wspierajg dziatania obywateli na rzecz ochrony i poprawy stanu
srodowiska.

Art. 86. Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej (Obowigzek dbatosci o stan
srodowiska)

Kazdy jest obowigzany do dbatosci o stan srodowiska i ponosi odpowiedzialnos¢ za
spowodowane przez siebie jego pogorszenie. Zasady tej odpowiedzialnosci okresla
ustawa.

Art. 32. Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej (Zasada rownosci; zakaz
dyskryminacji)

Wszyscy sg wobec prawa rowni. Wszyscy majg prawo do rownego traktowania przez

wfadze publiczne.

2.

Nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub

gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny.

Dodatkowe naruszenia techniczno prawne dotyczace pojazdéw — brak wymogow,
kontroli (a dopuszczanie do zawoddéw, w trakcie zawoddéw, po zakorczeniu
zawodow, itp.) celem nie stwarzania nadmiernego zagrozenia w ruchu drogowym,
dla srodowiska, dla zdrowia i zycia zawodnikdéw, kibicdw i mienia publicznego,

prywatnego zlokalizowanego np.: na trasie odcinkow specjalnych:

= przedostawania sie (obecnosci) paliwa do oleju silnikowego i zjawiska
synergiczne
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weryfikacji, dziatania czy formy zastosowana strategii (jej skutecznosci) pracy
jednostki napedowej, w tym w zakresie na wystepowanie (z przyczyn
konstrukcyjnych, strategicznych, eksploatacyjnych, wydarzen losowych, itp.)
zjawisk samozaptonéw w komorze spalania (LSPI,SPI) zaptonu zarowego,
nieodpowiedniego spalania mieszanki, nadmiernego tarcia, obnizonej
szczelno$ci dynamicznej, nieskutecznos$ci zastosowanych uktadow separacji
oparéw ze skrzyni korbowej, skrzyn biegdw (i innych elementéw napedu) oraz
ze zbiornika (zbiornikdw) paliwa

nad nadmiernym zuzyciem czesci, podzespotow, ptyndw eksploatacyjnych,
opon i paliw

nad oponami w zakresie posiadania homologacji do uzytku drogowego

nad innymi (zastosowanymi w pojedzie) rozwigzaniami technicznymi, ktére
(jesli nie wustalono inaczej, jesli tego nie usprawniono, skutecznie nie
zmodernizowano, nie dostosowano itp.) nie sg przeznaczone do uzytku w
pojazdach poruszajgcych sie po drogach publicznych (np.: FOR RACING -
MOTORSPORT USE ONLY)

stosowania zjawiska zaptonu mieszanki (spalania) typu odrzutowego,
spalania poza komorowego, itp.

stosowanie uniwersalnych olejow silnik i naped (cho¢ s3 istotnymi
elementami konstrukcyjnymi) wg norm swiatowych ACEA, API i innych (czy
wymogow, aprobat producentéw pojazdéw) kiedy to stawiane im wymagania
jakosciowe, sktad itp. czesto nie spetnia optymalnych, maksymalnych ich
wymogow, potrzeb danych podzespotéw (w szczegdlnosci pod wiekszym
obcigzeniem) a jedynie minimalne — patrz odpowiedz z ACEA (Bruksela)
https://44tuning.pl/zagrajmy-w-otwarte-karty-hipokryzja-nikt-o-to-nie-pyta-

list-otwarty-do-api-oraz-acea

testy olejéw Premium 5W40 Racing, Ester, Motorsport (warto zobaczy¢
wszystkie 3 czesci)
https://www.youtube.com/watch?v=AmRWTkNZa6U

tozsamy w/w zakres dotyczy paliw - mniej lub bardziej nie przystosowania
jednostek napedowych (badz sktadu paliw) stwarzajacych mniejsze lub
wieksze zagroienia czy nasilajacych zjawisko samozaptondéw (i zjawiska
synergiczne)

e Dodatkowe (mozliwe) naruszenia organizacyjne:
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Czy weryfikacje trasy rajdu, jego przebiegu (jeszcze przed zatwierdzeniem
przebiegu i trasy zawodoéw) weryfikowat zawodnik (zatoga) majgca nalezyte
doswiadczenie, wiedze techniczno prawng (takze dotyczacg mozliwosci,
funkcjonalnosci, ograniczen, osiggéw réznego rodzaju pojazdéw rajdowych) w
tym regulaminowg celem wykluczenia np.: niepotrzebnego, nadmiernego
zagrozenia czy zagrozen. Jesli nie to dlaczego. Czy nie byto to uzgodnionym
wymogiem po spotkaniach, kontaktach z PZM.

Czy zatoge w pojezdzie O (zeréwka) stanowit (stanowili) zawodnicy (co najmniej
jeden zawodnik) majgcy nalezyte doswiadczenie, wiedze techniczno prawng
(takze dotyczacg mozliwosci, funkcjonalnosci, ograniczen, osiggdw réznego
rodzaju pojazdéw rajdowych) w tym regulaminowg celem np.: zweryfikowania
(w tempie sportowym) niebezpiecznego miejsca, jego zaznaczenia,
poinformowania centrum zarzgdzania rajdem, innych sedziéw, zawodnikow.
Jesli nie to dlaczego. Czy nie byto to uzgodnionym wymogiem po spotkaniach,
kontaktach z PZM.

a jest to mozliwe, ze to nie wszystkie naruszenia jakie wystepowaty do tej pory.

Wobec tych twardych faktow techniczno-prawnych, prosimy traktowac poniisze pytania

jako pilng liste kontrolng dla Panstwa dziatalnosci. | jesli na chociaz jedno pytanie

odpowiedzg Panstwo ,nie” to jest to wyznacznik 100% zagrozenia dla Panstwa dziatalnosci.

o Tarcza prawna:

Czy posiadajg Panstwo zweryfikowany stan techniki i prawa, niezbedny do
prowadzenia Panstwa dziatalnosci i organizowanych imprez?

Czy dysponujg Panstwo dokumentacjg techniczng, wynikami testéw i badan,
ktore obronig Panstwa przed organami panstwowymi lub w sadzie?

Czy sg Panstwo w stanie udowodnié, ze modyfikacje pojazdéw i zgodnos$¢ z
regulaminami FIA/PZM nie przyczynity sie do tamania prawa ani stwarzania
zagrozen, gdy kto$ pozwie Panstwa o wartos¢ uszkodzonego mienia, naruszenie
débr osobistych lub stworzenie zagrozenia?

« Badanie techniczne:
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Kontroli Pojazdéw — porusza sie po drodze niezgodnie z przepisami, co moze
byé wykroczeniem, a nawet przestepstwem?
W takim przypadku kierujgcy jest traktowany jako osoba poruszajgca sie
samochodem po drodze niezgodnie z prawem.

« Polisa OC dziatalnosci, pojazdu (odpowiedzialnosci):

o Czy sprawdzili Painstwo w Ogdlnych Warunkach Ubezpieczenia (OWU), czy
Panstwa polisa na pewno pokrywa szkody w przypadku poruszania sie
pojazdem niespetniajgcym wymogow?

e Czy polisa obejmuje dopuszczenie do imprezy pojazdow niespetniajgcych
wymogow?

e Czy w ogole istnieje odpowiedzialnos¢ ubezpieczyciela, gdy zmiany zostaty
wykonane sprzecznie z technikg i prawem? Wiekszos¢ standardowych polis
zawiera w tym zakresie jednoznaczne wyfgczenia.

o Zabezpieczenie majatku:

o Czy Panstwa prywatny majgtek jest zabezpieczony na wypadek roszczenia
cywilnego o wielocyfrowg kwote po kolizji lub wypadku, w ktorym brat udziat
Panstwa samochdd, klient lub uczestnik?

« Reklama wprowadzajagca w btad (dziatanie sprzeczne =z przepisami o
przeciwdziataniu nieuczciwej konkurencji i innymi przepisami)

o Czy jesteScie Panstwo gotowi na wyjasnienia, gdy pojazd reklamujgcy dang
marke lub produkt (szczegdlnie z branzy Automotive) w rzeczywistosci nie
stosuje tego rozwigzania, a na pojezdzie brakuje czytelnej informacji o tym?

o Czy nie wprowadza to w btad kibicow, potencjalnych klientdw i ogladajacych
relacje z imprez, wptywajgc niezgodnie z prawem na ich decyzje zakupowe?

o Czy jest to etyczne? Czy nie generuje to 100% ryzyka odpowiedzialnosci w
przypadku zgtoszenia do UOKIK?

» Szkodliwos¢ dla zdrowia, zycia i sSrodowiska:

o Czy wiedzieli Panistwo, ze pojazdy rajdowe zuzywajg nawet do 70% za duzo
paliwa w stosunku do aktualnych mozliwosci technologii?
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= To nie tylko generuje zbyt wysokie koszty (obcigzajace zawodnikdw,
zespoty, wiascicieli, sponsoréw), ale takze stwarza niewyobrazalne
zagrozenie dla zdrowia i Zycia 0sdb przebywajacych w ciggu spalin takich
pojazdow.
Chodzi tu m.in. o astronomiczne wartosci bardzo szkodliwego tlenku
wegla (CO — czadu) innych sktadnikow oraz negatywny wptyw na
Srodowisko.

= Dla poréwnania: bolid Formuty 1 (o mocy bliskiej 1000 KM) zuzywa
jedynie okoto 110 kg paliwa (ok. 140 litrdw) na dystansie ekstremalnie
wyczynowej jazdy (ok. 310 km) jest ustalony maksymalny limit paliwa do
uzytku w zawodach a czesto koncéwki rur wydechowych (przy kontroli
zaraz po ukonczeniu zawodow) sa relatywnie czyste.

= Natomiast w przypadku samochodéw rajdowych klasy R2, R3, R4 (o
mocy ok. 190-230 KM) moze zuzywac od ok. 35 do 70 litréw paliwa na
100 km, a R5 czy Rally 1 nawet do 80 litréw na 100 km — cho¢ z
informacji, te wartosci mogg by¢é wyzsze — brak limitu ilosci paliwa
uzywanego w zawodach, koncowki wydechu czesto przypominajace
niesprawnego Diesla, nie méwigc juz o tym, ze potrafia generowac
widoczne, nadmierne zadymienie w trakcie jazdy!

o Zwiekszona szkodliwosé - benzyna chtodziwem (ukrywana i bagatelizowany
problem od wielu lat) -

e Czy naprawde nie styszeli Painstwo o naszym sSwiatowym odkryciu i jego

efektach, uzyskanych w zwigzku z uczestnictwem w imprezach rajdowych w
Polsce?
Mowa tu m.in. o wykluczeniu chtodzenia komory spalania benzyng, co
prowadzi do (przy dostosowaniu wymogoéw i zaleznosSci synergicznych)
zmniejszenia zuzycia paliwa o okoto 50% oraz znaczgcego zwiekszenia
sprawnosci, o0siggow, a takie zmniejszenia emisji spalin i znaczacego
wydtuzenia trwatosci.

o Bezposrednie ryzyko dla zatogi, serwisantow, osdéb posiadajacych kontakt z
pojazdem, itp.: (w tym konflikt z przepisami BHP ROZPORZADZENIE MINISTRA
ZDROWIA z dnia 26 lipca 2024 r)

o Czy jesteScie sSwiadomi Panstwo, ze czestg sytuacjg jest wydobywanie sie
oparéw ze skrzyni korbowej (oparéw oleju lub oleju z paliwem) i ich uwalnianie
pod pokrywa silnika lub w innej formie bezposrednio do otoczenia.
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Opary te (oprdcz nasilania ryzyka pozarowego) trafiajg rdwniez do kabiny, co z
uwagi na ich wysokg szkodliwos¢ i kancerogenno$é, stanowi bezposrednie
zagrozenie dla zdrowia i zycia.
Prowadzi to do pogorszenia wydolnosci psychofizycznej (w tym kluczowej
koncentracji zawodnikow) oraz generuje odpowiedzialnos¢ prawng ze
wzgledu na kontakt pracownikéw z takim pojazdem.

Czy jestescie Panstwo Swiadomi o naruszaniu przepisdw bezpieczenstwa,
higieny pracy, srodowiskowych w zakresie tankowania pojazdéw paliwami (w
tym w ramach wyznaczonych stref tankowania, dodatkowego tankowania),
ktére defacto nie spetniajg m.in. w/w wymogdéw, w tym tych okreslonych w
kartach charakterystyk danych paliw.

o Zmowa rynkowa:
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Kto sprawdzit, czy samochody rajdowe (nawet nowe, z najwyziszych serii) z
homologacja FIA faktycznie spetniajg wymogi stanu techniki i prawa?

Czy wiedzieli Panstwo, ze w silnikach o zaptonie iskrowym wystepuje
samozapton w komorze spalania? Jesli tak, czy nie jest to juz formalny konflikt
techniczno-prawny skoro w danych technicznych, dokumentacji, dowodzie
rejestracyjnym majq okreslony rodzaj zaptonu (w stosowanym silniku) jako
iskrowy?

= Brak nalezytych strategii bezpieczenstwa prowadzi do przedwczesnego
uszkodzenia jednostek napedowych i nadmiernego zuzycia. Korzystajg na
tym ci, ktérzy czerpig (czesto astronomiczne) zyski z tej dziatalnosci i
produkcji — kosztem zawodnikdéw, ich sponsoréw i sSrodowiska. Dotyczy to
rowniez zmowy dotyczgcej homologacji FIA i koniecznosSci cyklicznej
wymiany kosztownych elementdéw wyposazenia pojazdu lub osobistego,
mimo, ze nie utracity one swojej funkcji.

= Powoduje to niepotrzebne koszty dla zawodnikéw i ich budzetéw, a takze
niepotrzebne obcigzenie dla srodowiska (produkcja nowych elementéw,
utylizacja starych).

= Zyski (czesto astronomiczne) z tych dziatan oraz zmian wymogoéw,
dziatalnosci i sprzedazy czerpig same wymienione organizacje lub firmy z
nimi np.: kooperujgce.

= Nic nie stato (i nie stoi) na przeszkodzie, aby umozliwi¢ weryfikacje,
serwis i przedtuzenie atestu lub homologacji dla wielu innych elementéw



wyposazenia pojazdu (lub osobistego), podobnie jak ma to miejsce w
przypadku gasnic czy systemdw gasniczych. Nie ma potrzeby zmuszania
zawodnikéow  (wfascicieli pojazdow) do ponoszenia cyklicznych,
niepotrzebnych i znaczacych kosztéw zwigzanych z bezzasadng wymiang
(zmiang) tych elementdw, chyba Zze sytuacja tego wymaga, na przyktad
po wypadku.

« Odpowiedzialnos¢ karna:

Czy sg Panstwo gotowi osobiscie ttumaczy¢ np.: prokuratorowi, dlaczego —
mimo wszystkich sprzecznosci z prawem - dopuscili Panstwo pojazd do
zawodow? Dotyczy to sytuacji, gdy pojazd powinien mie¢ zatrzymany dowdd
rejestracyjny (zwtaszcza jesli sg ku temu 100% przestanki i dowody), a stwarzat
zagrozenie w ruchu drogowym dla zdrowia i zycia wszelkich oséb, mienia
obywateli, mienia publicznego i Srodowiska.

o Moizliwosc utraty wsparcia finansowego:

Czy wobec powyzszych faktow, jesli sytuacja pozostanie bez zmian, sg Panstwo
gotowi na tylko utrate przysztego finansowania, ale takze regresu ze strony
dotychczasowych finansujgcych? Mogg oni (rykoszetem) napotkaé problemy
nie tylko wizerunkowe, ale i prawne.

3. Pierwszy krok w lepszg przysztos¢

Wybdr oczywiscie nalezy do Panstwa.

Muszg mie¢ jednak Panstwo Swiadomosé, ze rozpoczynajgc ten proces zamierzamy

doprowadzic¢

go do konca oficjalna informacja

https://www.youtube.com/shorts/JgPmXiFDvnE

Mamy na celu to, zeby motorsport rowniez w formie rajdéw (poczawszy od Polski) zmienit

sie na lepsze a gtdwne motta (poczawszy od organizacji z tg dyscypling zwigzanych) jak:

e zréwnowazony rozwoj

e dziatania Fair Play

e pro ekologiczne

e dla bezpieczenstwa (w tym w ruchu drogowym)
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https://www.youtube.com/shorts/JgPmXiFDvnE

e czy innych uzytkownikdw pojazddw korzystajgcych np.: z ustug takich organizacji w
zakresie rzeczoznawstwa, badania pojazdow, nauki jazdy, itp.

byty zgodne z faktycznym, rzeczywistym postepowaniem.

Z dyscypliny dalekiej od Fair Play, dalekiej od spetniania wielu wymogoéw - w dyscypline
spetniajgca wymogi, bezpieczniejszg, zdrowszg, przystepniejsza a jednoczesnie jak
najmniej obcigzajaca nasze wspodlne srodowisko.

To wszystko zaréwno dla organizatoréw, zawodnikow, wiascicieli pojazdow, kibicéw, mienia
publicznego, prywatnego jak i naszego wspdlnego srodowiska aby ,nasze dzieci” mogty
zaznaé tego swiata (Srodowiska) w stanie co najmniej jak my za naszego dziecinstwa (a moze
nawet lepiej).

Dlatego majgc na uwadze przede wszystkim zdrowie i bezpieczenstwo zawodnikow
oraz innych uczestnikdw rajdow wzywamy do natychmiastowego wstrzymania
rajdowych imprez sportowych.

Za chwile zaczyna sie maj rajd, co robic?

e Dla tych organizatorow, przed ktéorymi szereg ww. faktow byto ukryte m.in.
przez FIA/PZM (lub majgcych tg wiedze zawodnikdéw) a imprezy s3 juz na etapie
tuz przed ich rozpoczeciem proponujemy z uwagi na wyjgtkowa sytuacje
zorganizowa¢ na odpowiednio przygotowanej Stacji Kontroli Pojazdéw
dodatkowe badanie techniczne.

e Ma ono na celu zweryfikowane pojazdéw na okolicznos$¢ spetniania/ naruszania
wymogow. (Przekazemy w tym celu liste punktéw kontrolnych).

Dlaczego tak?

Otdz to zgtaszajacy sie do imprez oswiadczyli, ze ich pojazdy spetniajg niezbedne
wymogi, w tym do poruszania sie po drogach publicznych. To na nich (zawodnikach,
wtascicielach, zgtaszajacych, itp.) cigzy techniczny i prawny obowigzek nienaruszania
dodatkowych przepisdw odnosnie bezpieczenstwa w ruchu drogowym (dla wszelkiego

mienia, zdrowia i zycia) i wptywu na srodowisko.

Planuje moj rajd w przysztosci, co robic?
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Dla imprez w trakcie przygotowan, uzgodnien, uzyskiwaniu zgdd zalecamy
odstgpienie od organizacji i tak szybko, jak to jest mozliwe zorganizowanie spotkania
w trybie nadzwyczajnym (najlepiej centralnego) z udziatem wszystkich istotnych oséb
decyzyjnych a nawet uczestnikdw (lub ich przedstawicieli).

To jakie jest rozwigzanie?

Rozwigzanie problemu jest dostepne i do wprowadzenia w formie etapowej,
odpowiednio zweryfikowanego procesu a zobaczenie tego materiatu bardziej rozjasni
zakres dostepnych w zasiegu rozwigzan jak i efektow:

https://www.youtube.com/watch?v=j5gfCJ-IHy4&t=138s

Proponujemy bezptatny audyt telefoniczny, podczas ktdrego pomoziemy Panstwu
zidentyfikowa¢ dodatkowe - najwieksze, ukryte ryzyka specyficzne dla Panstwa sytuacji.
To niezobowigzujaca rozmowa fachowca z fachowcem, pasjonata z pasjonata, ktora da
Panstwu absolutng jasnos¢ co do sytuacji, dalszego dziatania aby nadchodzgcy sezon 2026
mogt sie odby¢ i otworzy¢ nowa, lepszg karte w historii motorsportu.

NO HIGH AUTOMOTIVE
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