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Z powodu braku dostepu do informacji dotyczacych bezspornego spetniania przez pojazdy
sportowe podlegajgce organizacji FIA, szeregu wymogow i przepisdw prawnych obowigzujacych w
Unii Europejskie , bardzo prosze o podanie tych informacji lub wskazanie w sposdéb niepodwazalny
pozwolen na ewentualne odstepstwa.

Moje watpliwosci budzg zwtaszcza kwestie, ktére zawieram w ponizszych 31 punktach. Bardzo
prosze o udzielenie konkretnych odpowiedzi podpartych przepisami prawnymi na kazdy z nich:

1. Samochody zbudowane zgodnie z regulaminem FIA, w tym dopuszczone homologacjami FIA
(danej grupy, klasy) w zakresie np.: rajdéw samochodowych czy powinny spetnia¢ wymogi UE
(w tym danego kraju, w ktédrym sg zarejestrowane lub w jakim kraju poruszaja sie pod
drogach publicznych) kwestie dotyczace wymogdéw zmniejszenia emisji zanieczyszczen,
przeciwdziatania powstania katastrofy w ruchu drogowym, niszczenia mienia, nie stwarzania
potencjalnego zagrozenia dla biernych uzytkownikéw drég czy nie stwarzania nadmiernego
zagrozenia dla s$rodowiska (np.: poprzez nadmiar toksycznych spalin) jak i nawet
potencjalnego zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, majacych kontakt np: ze spalinami z
danych pojazdéw lub jadacych w ciggu spalin takich pojazdéw?

1. Jaka niezalezna organizacja (lub zespdt) weryfikowata zgodnosé pojazdéw homologowanych —
jako fabryczne samochody rajdowe np: klas R1/R2/R3 z przepisami i wymogami dla pojazdéw
poruszajgcych sie po drogach publicznych UE (czy szczegétowych danych krajow)?

2. Czy spalinowe (w tym hybrydowe) jednostki napedowe (silniki, uktady napedowe, systemu
zasilania, sterowania, dopuszczone paliwa) bylty weryfikowane pod katem nasilenia
negatywnych zjawisk jak nadmierne tarcie, nieodpowiednie spalanie mieszanki, w silnikach o
zaptonie iskrowym zjawiska samozaptonu w komorze spalania LSPI (Low Speed Pre Ignition)
SPI (Speed Pre Ignition) ?

3. Jaka jest dopuszczalna przepisami FIA (lub innymi) norma wykorzystywania paliwa do
chtodzenia komory spalania oraz czy takowe paliwo moze przedostawaé sie do oleju
silnikowego?

4. Co w przypadku, gdy okreslone w regulaminie ogélnym danej grupy np.: R oraz szczegétowej,
w tym okreslone w homologacji danego pojazdu np.: R1/R2/R3 stwarzajg szereg zagrozen w
postaci niszczenia mienia, w ruchu drogowym itp. Czy w takim przypadku (bezspornie
udowodnionym) witasciciel, uzytkownik (zawodnik) moze (a nawet powinien) dostosowac
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pojazd do wymogdéw prawnych bez negatywnych konsekwencji np.: podczas zgtoszenia
(udziatu) w zawodach sportowych FIA , w tym bez negatywnych konsekwencji sportowych
(protest, wykluczenie, itp)?

Czy zalecone (lub wymagane, dopuszczone) opony w zawodach sportowych FIA, w
szczegolnosci, kiedy pojazdy poruszajg sie po drogach publicznych muszg posiadaé
homologacje drogowa? Jesli tak to czy producenci takich opon zostali do tego zobligowani?
Jaki punkt regulaminu, przepis okresla wymaég kontroli przed, w trakcie i po zakonczeniu
zawodow?

Dlaczego dopuszczone (wymagane, znakowane, numerowane) opony w zawodach
sportowych FIA, w szczegdlnosci, kiedy pojazdy poruszajg sie po drogach publicznych
posiadajg np.: taki sam rozmiar dla pojazdéw Grup Rally 1, R5 (dawnych WRC czy
narodowych) cho¢ tak naprawde dysponujg skrajnie innymi osiggami, wymogami jakie niosg
osiggi (obcigzenia) wzgledem przyczepnosci? Czy ma to na celu ograniczanie ich osiggow? Czy
z tego tytutu nie dochodzi do stwarzania nadmiernych zagrozen na odcinkach specjalnych np.:
przez samochody Rally 1? Czy nie jest to faktyczng przyczyng wypadkéw?

Czy samochody biorgce udziat w zawodach sportowych organizowanych przez FIA (takze
poprzez ich narodowych przedstawicieli), w szczegdlnosci te, ktore poruszajg sie po drogach
publicznych sg sprawdzane np.: podczas badan technicznych, kontrolnych (przed czy po
zakonczeniu zawodow) zarowno pod wzgledem zgodnosci z homologacja FIA ( zmian,
dopuszczonych modernizacji itp.) jak i w zakresie spetniania wymogdéw tychze zmian,
wymogéw homologacji FIA np.: z wymogami , przepisami dotyczacymi poruszania sie
pojazddéw po drogach publicznych?

Czy silniki, ktére w homologacji majg okreslony rodzaj zaptonu mieszanki np.: jako iskrowy a
wystepuje w nich (z przyczyn konstrukcyjnych lub konsekwencji dopuszczonych regulaminami
FIA zmian) réwniez zjawisko samozaptonu mieszanki nie sg przypadkiem niezgodne z
regulaminem czy istotnymi danymi, przepisami okreslonymi w ich dokumentacji np.:
dokumentach pojazdu?

Czy uktady sterujace jednostkami napedowymi (lub przepisy je dopuszczajace) sg wyposazone
(lub jest taki wymadg) w odpowiedni uktad autodiagnostyki celem informowania uzytkownika,
kierowcy o potencjalnym zagrozeniu (nieodpowiedniej pracy) i nie stwarzaniu nawet
potencjalnego zagrozenia w ruchu drogowym (czy w ruchu sportowym na zamknietym
odcinku specjalnym) np.: nieodpowiedniej pracy silnika, uktadu, podzespotu itp. i nie
doprowadzania np.: do zatarcia, uszkodzenia silnika (itp.)

Jaki jest dopuszczony przepisami FIA poziom tlenku wegla wydobywajgcego sie z ukfadu
wydechowego pojazdow dopuszczonych w zawodach sportowych np.: rajdach
samochodowych?

Czy samochody np.: rajdowe sg wyposazone (lub jest taki wymogdw), jak to ma miejsce w
samochodach seryjnych (sportowych czy drogowych) w strategie bezpieczenstwa i reakcji
(pod wzgledem ostrzegania, redukcji osiggdw, parametrdw, itp.) przy wystgpieniu zjawiska
wypadania zaptondw czy spalania stukowego? Jesli nie to kto na to zezwolit? Czy wykonano
testy i badania w zakresie stwarzanych zagrozen?
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Czy przypadkiem nieodpowiednie strategie regulacji jednostki napedowej, w tym braku
nalezytej strategii bezpieczenstwa nie mogg doprowadzi¢ (lub juz doprowadzaty, tym bardziej
przy zbiegu niekorzystnych okolicznosci) do powaznych wypadkéw (takze na odcinkach
specjalnych) a przez przedwczesne uszkodzenie jednostki napedowej np.: poprzez zatarcie,
uszkodzenie silnika, nadmierne spalanie oleju itp. do skrajnie nadmiernego zatruwania
Srodowiska czy niszczenia czyjegos mienia?

Kto jest odpowiedzialny za ewentualne naruszenia przez wymogi, przepisy (regulaminy)
okreslone dla pojazdéow czy zawoddéw wzgledem innym przepisdw prawa (wymogow)
obowigzujgcych np.: dla pojazddw poruszajacych sie po drogach publicznych?

Jak FIA jako organizacja promujgcg czyste srodowisko, bezpieczenstwo w ruchu drogowym
weryfikuje zgodnos¢ swoich celéw, dziatan (i ich konsekwencji) z faktycznym wptywem na te
aspekty np.: w przypadku pojazdédw w rajdach samochodowych?

Na jakiej podstawie do sportowych (wyczynowych) jednostek napedowych jest dopuszczone
(zalecane lub wymagane) stosowanie np.: olejow seryjnych (klasg jakosci i normg lepkosci)
np.: Peugeot 208 R2 1.6 VTl — olej OW30 ACEA C1/C2 cho¢ takowe jednostki dysponujg
skrajnie innymi osiggami, obcigzeniem i potrzebami? Czy zostaty w tym zakresie wykonane
niezalezne badania np.: nad tarciem i gdzie moina zobaczyé ich wyniki? Czy bylo to
niezaleznie weryfikowane?

Czy samochody np.: fabryczne — wyczynowe z silnikami spalinowymi np.: o zaptonie iskrowym
(dla przyktadu R2/R3) moga nie posiada¢ zamontowanej (podtgczonej, aktywnej w uzyciu
przez jednostke sterujgca silnikiem) np.: sondy Lambda? Jesli tak to na podstawie jakich
przepisow? Czy takie samochody mogg poruszac sie po drogach publicznych? Czy to jest
zgodne z wymogami stanu techniki i prawa? Na jakiej podstawie jednostka sterujgca ma
kontrolowa¢ wartosci powietrza i paliwa?

Czy zmontowany czujnik cisnienia w kolektorze ssgcym - MAP sensor (i temperatury w
kolektorze) moze by¢ zabudowany lecz nie podtgczony? Na jakiej podstawie jednostka
sterujgca ma znac aktualne parametry, warunki, obcigzenie, napetnienie itp. i kontrolowaé,
sterowa¢ dawkami paliwa, zaptonem mieszanki (itp)?

Wiadomym jest, ze samochody sportowe — wyczynowe uzytkowane sg czesto z duzym
obcigzeniem i wykorzystaniem maksymalnych obrotéw. Czy olej silnikowy moze przedostawac
sie do dolotu powietrza (poprzez nieskutecznos¢ separatora oparéw oleju) i tym samym do
komory spalania - by¢ spalanym? Czy w takim przypadku nie stwarza to nie tylko zagrozen dla
silnika (skrécenie trwatosci, generowanie rys na gtadziach cylindrowych, mozliwe
przedwczesne uszkodzenia) lecz poprzez nieskuteczne uktad katalityczny skrajnie zwiekszaé
szkodliwos$¢ emisji spalin? Co z oparami (paliwa) ze zbiornika paliwa? Czy jest wymdg ich
filtracji — utylizacji — spalania?

Ogladajac Formute 1 tyle sie méwi o ograniczeniach np.: przeptywy paliwa (w tym wnikliwym
nad nim nadzorem) aby m.in. ogranicza¢ osiggi czy ten aspekt jest rowniez elementem
wyréwnywania budzetdw (ograniczania kosztow) danych zespotéw o czasami skrajnie réznych
zasobach finansowych. W takim razie dlaczego takowe ograniczenia w przeptywie i zuzyciu
paliwa nie dotyczg np.: rajddw samochodowy doprowadzajagc do sytuacji , kiedy to
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samochody sportowe (wyczynowe) o znacznie nizszych sprawnosciach spalajg np.: ok. 25
litrdw na 100 km w cyklu drogowym czy nawet do 75 litréw (lub wiecej) na 100 km w cyklu
wyczynowym (Stage Mode) Czy przypadkiem tego rodzaju zuzycie paliwa (lub paliw) nie jest
sprzeczne z promowang misjg FIA jakag jest np.: czyste powietrze czy bezpieczenstwo na
drogach?

Czy jednostki sterujgce np.: silnikami, posiadajgce oznaczenia ,for racing purpurose only”
mogg jednak byé wykorzystywane w pojazdach poruszajgcych sie po drogach publicznych?
Jesli tak to na jakiej podstawie? Czy byty weryfikowane konsekwencje?

Na jakiej podstawie FIA kontroluje i weryfikuje poziom trwatosci (zuzycia) elementdw,
podzespotow (np.: tak jak ma to miejsce w F1 - limit ilosci silnikéw — czesci na sezon) celem
unikania nadmiernego zanieczyszczania Srodowiska przez np.: nadmierne zuzycie, wymiane,
utylizacje czesci i tym samym koniecznos¢ produkcji nowych?

Czy w przypadku zamontowania w samochodzie np.: czujnika spalania stukowego moze on
faktycznie nie dziata¢? Czy zalezna od niego strategia bezpieczenstwa i reagowania na
wypadanie zaptonéw (czy spalanie stukowe, w tym Super Knock) moze nie dziataé, nie
reagowaé, nie korygowac (np.: kata wyprzedzenia zaptonu, dopuszczalnych obrotdw,
przepustnicy, dawki paliwa — itp.) i tym samym ma prawo dojs¢ do przegrzania, zatarcia,
uszkodzenia, zablokowania silnika (i tego tytutu wiekszych konsekwencji)? Czy tego rodzaju
wymogi i sprawnos¢ techniczna byta weryfikowana przed i po wydaniu homologacji FIA?

Czy miafa miejsce kontrola trwatosci np.: silnikéw (i innych, istotnych elementéw) z
homologowanych np.: fabrycznie samochodéw rajdowych (celem jak w puncie 22) oraz nie
dopuszczania do koniecznosci przedwczesnego wykonywania rewizji, kosztownych napraw,
niszczenia mienia (itp.) Jesli tak to gdzie mozna zobaczy¢ wyniki kontroli, testéw?

Dlaczego np.: w rajdach samochodowych nie ma limitédw (w tym dopuszczalna ilos¢
minimalnych kilometréw) na wykorzystanie danych czesci, podzespotéow (itp.)? Dlaczego
dopuszcza sie trwatos¢ (np.: silnikow) o nawet do 100 razy krétszg w stosunku do ich
odpowiednikéw drogowych? Czy to jest przyjazne srodowisku?

Czy w przypadku klas narodowych, w ktérych rywalizujg spalinowe jednostki dotadowane i
wolnossace, celem nie dopuszczania do dyskryminacji (lobbowania) ktdrejs ze stron,
rozwigzan (czy wzgledem zasady Fair Play) jednostki wolnossgce mogg nie posiadac
ogranicznika wlotu powietrza (i takowego wymogu okresSlanego w regulaminie cyklu,
technicznego itp. zawoddéw pod egidg FIA) choc¢ jednostki dotadowane muszg takowe
ograniczniki posiadad? Jesli nie muszg posiadac to czy jest to zgodne z przepisami ogdlnymi
czy ustawami zasadniczymi (w tym Konstytucjami) w krajach UE (w tym zasadami Fair Play) o
zakazie dyskryminacji?

Czy jednostki napedowe, ktérych bazg sg jednostki wystepujgce w pojazdach produkcji
seryjnej (np.: drogowych) wobec ktdérych udowodniono (nawet skrajnie destrukcyjne)
nasilenie negatywnych zjawisk (lub wyczynowe, w ktérych to udowodniono) jak nadmierne
tarcie, nieodpowiednie spalanie mieszanki, nadmierne przedostawanie sie paliwa do oleju
silnikowego, nadmierne degradowanie oleju silnikowego (przektadniowego, hydraulicznego)
zjawisko samozaptonu w komorze spalania LSPI czy SPI (w tym negatywne zjawiska
synergiczne) a zostaty zastosowane (wraz z wiekszymi osiggami) w pojazdach sportowych
(wyczynowych) biorgcych udziat w zawodach FIA — nie powinny zosta¢ usprawnione (celem
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zmniejszenia negatywnych zjawisk i bezpieczenstwa) lub niedopuszczone (wycofane) z takich
zawoddw (cykli)?

Czy przed jak i po wydaniu homologacji FIA na dane pojazdy (w tym samochody rajdowe —
fabryczne) byt badany poziom zanieczyszczen z uktadu wydechowego, w tym emisji spalin?
Jesli tak to gdzie mozna zobaczy¢ wyniki?

Czy samochody np.: rajdowe poruszajgce sie po drogach publicznych nie muszg posiadaé
zgodnosci ze standardem diagnostycznym OBD np.: celem weryfikacji parametréw, zgodnosci
np.: na stacji kontroli pojazdéw? Czy m.in. z tego powodu dostep do jednostek sterujgcych
moze by¢ blokowany (niekompatybilny) z w/w standardem (obowigzkiem) diagnostycznym?

Czy przypadkiem jednostki napedowe np.: w samochodach rajdowych , pracujgce w réznych
(czy skrajnie réznych) warunkach np.: paliwowych, atmosferycznych mogg mieé¢ t3 sama
regulacje i strategie bezpieczenstwa pracy jednostki napedowej — silnika (lub nie posiadac
nalezytej strategii bezpieczenstwa)? Czy w takim przypadku zawodnik (zatoga) zespét nie
powinien mieé¢ permanentnego dostepu do ewentualnej kontroli, zmian celem wykonania
niezbednych korekt (czasami koniecznych nawet pomiedzy zawodami, odcinkami specjalnymi,
etapami)? Jedli tak to dlaczego ten dostep jest blokowany? Czy przypadkiem tego rodzaju
wymog bezpiecznej pracy spalinowej (czy hybrydowej) jednostki napedowej (samochodu) w
réznych warunkach nie lezy np.: po stronie jej producenta? Czy byto to weryfikowane przed i
po wydaniu homologacji FIA?

Czy przypadkiem zastgpienie chtodzenia komory spalania poprzez bardziej bezpieczne,
ekologiczne i ekonomiczne rozwigzania np.: wtrysk wody nie powinno zosta¢ dopuszczone
(takze wobec juz wydanych homologacji lub wrecz wymagane) celem znaczacego
zmniejszenia kosztdw, spalania paliw i emisji zanieczyszczen? Czy zastosowanie takich
rozwigzan nie powinno by¢ promowane a bynajmniej nie dyskryminowane (nie zabraniane)
wobec faktdw zmniejszenia zuzycia paliwa w samochodzie wyczynowym nawet o 50%?

Czy przypadkiem z w/w wszystkich kwestii nie moze dojs¢ do np.: zatrzymania danej imprezy,
rajdu przez organy panstwowe np.: wskutek obywatelskiego zgtoszenia i tym samym
narazenia, organizatorow, zawodnikow, wtascicieli samochodéw (zespotéw) sponsoréw na
szereg kosztownych konsekwencji, w tym nawet karnych?

Rozumiem, ze zalezy Panu (i catej organizacji FIA, w tym przedstawicielstwom, reprezentantom
narodowym w danym kraju) na petnej przejrzystosci, bezstronnosci i zgodnosci dziatania z
okreslonymi celami, przepisami prawa, pozytywnym wptywie na wszelkie bezpieczenstwo (w tym na
zdrowie, zycie oraz Srodowiska) czy eliminowanie kontrowersyjnych (sprzecznych) dziatan, przepisow,
poczynan, wydarzen (itp.) Zarazem w przypadku dokonania (zaistnienia) naruszen pomogg Panstwo w
nalezytym zatatwieniu sprawy (spraw) czy poszkodowanym, dlatego w imieniu swoim jak i naszych
czytelnikéw (subskrybentéw) w terminie nie dtuzszym niz 30 dni prosze o udzielenie odpowiedzi na
w/w zakres pytan.

Zaznaczam, ze piszac to pismo kieruje sie ogdlnym dobrem spotecznym oraz dbatoscig o

srodowisko naturalne.
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redaktor naczelny
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