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List otwarty

Ze wzgledu na brak powszechnego dostepu do merytorycznych, petnych technicznie potwierdzen (w
tym wynikéw testéw i badan) dotyczacych bezspornego spetniania przez oleje silnikowe,
przektadniowe i hydrauliczne (zalecane normami, rekomendacjami, wymogami API) faktycznych
potrzeb podzespotow pojazdow spalinowych i hybrydowych, prosze o udostepnienie tych informacji
lub wskazanie, gdzie mozna je znalez¢. Dotyczy to szczegoélnie:

1. Zgodnosci z normami, rekomendacjami i wymogami ACEA.

2. Zalecanych interwatéw wymiany olejow lub braku koniecznosci ich wymiany.

3. Spetniania wymogow i przepisow prawnych obowigzujgcych w Unii Europejskiej i Polsce.
Jest to istotne ze wzgledu na:

¢ Odpowiedzialnos¢ cigzaca na wtascicielach pojazdow, uzytkownikach, sieciach warsztatow
serwisowych i naprawczych oraz producentach olejow.

e Koniecznos¢ ponoszenia konsekwencji przez uzytkownikow (w tym w zakresie przepisow
Kodeksu Drogowego w Polsce, art. 60 punkt 1.1 oraz 2.2).

Panstwa dominujgca pozycja na rynku oraz rekomendacje i zalecenia wptywajg bezposrednio na
dziatania producentéw olejéw, samochoddw, pojazddw, maszyn, sieci serwisowych i uzytkownikow.

Mam nadzieje iz ta pozycja nie jest wykorzystywana do celowego kontrolowania sprawnosci,
trwatosci lub celowego postarzania produktéw a Panstwa rekomendacje, ingerujgce w sktad olejow i
ich parametry fizyko-chemiczne, majg petne potwierdzenie w efektywnej i bezpiecznej eksploataciji.

Prosze o konkretne odpowiedzi podparte przepisami prawnymi, wynikami testow i badan,
szczegOlnie w kontekscie:

e Ochrony przed negatywnymi skutkami nadmiernego tarcia i pogorszonej sprawnosci.
o  Wptywu na efektywnos¢ spalania mieszanki i zuzycie paliwa.
¢ Oddziatywania na urzadzenia ograniczajgce emisje spalin jak i finalng emisjg wtacznie.

e Potencjalnych nieuczciwych praktyk rynkowych.
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¢ Mozliwej szkodliwosci dla mienia, srodowiska oraz zdrowia i zycia biernych i czynnych
uzytkownikéw pojazdow i maszyn.

Na ponizsze pytania:

1. Gdzie mozna odnalez¢ wyniki testéw i badan wptywu olejow silnikowych posiadajgcych
nadane normy ACEA na jednostkach napedowych eksploatowanych na rynku np.: polskim i
ich wptywu na szczelnos¢ dynamiczng, wptywu na przebiegi spalania mieszanki paliwowo-
powietrznej oraz nie stwarzanie nadmiernego ryzyka w zakresie spadku trwatosci,
sprawnosci i generowania wiekszej emisji zanieczyszczen z uktadéw wydechowych?

2. Czy spalinowe (w tym hybrydowe) jednostki napedowe (silniki, uktady napedowe, systemy
zasilania, sterowania) byty weryfikowane pod katem nasilenia negatywnych zjawisk (jak
nadmierne tarcie, nieodpowiednie spalanie mieszanki, zjawiska samozaptonu w komorze
spalania LSPI - Low Speed Pre Ignition, SPI - Speed Pre Ignition) na olejach zaleconych
normami ACEA przy zasilaniu paliwami typu E5, E10, BO, B7. Jesli tak to jaki jest wptyw na
sprawnos¢, bezpieczenstwo, trwatos¢, emisje spalin i degradowanie olejow silnikowych?
Gdzie sg wyniki tych badan?

3. Gdzie mozna odnalez¢ wyniki testdw i badan w zakresie wptywu olejéw zaleconych normami
ACEA na zjawisko przedostawania sie paliwa do oleju silnikowego, z tego tytutu wynikajgce
konsekwencje i bezpieczne (w okresie catego interwatu, catego uzytkowania) wypetnianie
zatozonych celdéw przez producentéw samochoddw, olejow silnikowych, w tym interwatow
wymiany olejéw np.: typu Long Life?

4. Czy badano jaki majg wptyw oleje zalecone normami ACEA (przy zasilaniu paliwami o réznym
sktadzie i jakosci etanolu, aromatow, olefin, dodatkéw typu MTBE, ETBE, wszelkie etery,
biododatkéw - Fame) na zjawisko zanieczyszczania komory spalania, zanieczyszczen
ttokow, pierscieni ttokowych, prace silnikow i ich sprawnos¢, trwatosc? Jesli tak, to jaki jest
wptyw na sprawnos¢, bezpieczenstwo, trwatosc silnikow (ich osprzetéw) oraz emisje spalin i
srodowisko?

5. Czy badano jaki majg wptyw zalecenia lepkosci olejow wg norm ACEA dotyczace oleju
silnikowego (przy zasilaniu paliwami o réznym sktadzie i jakosci etanolu, aromatoéw, olefin,
dodatkéw typu MTBE, ETBE, wszelkie etery, biododatkow - Fame) na zjawisko
zanieczyszczania komory spalania, zanieczyszczen ttokow, pierscieni ttokowych, prace
silnikbw i ich sprawnos¢, trwatos¢? Jesli tak, to jaki jest wptyw na sprawnosc,
bezpieczenstwo, trwatos¢ silnikdw (ich osprzetéw) oraz emisje spalin i Srodowisko?

6. Czy badano jaki maja wptyw oleje zalecone normami ACEA (przy zasilaniu paliwami o r6znym
sktadzie i jakosci etanolu, aromatéw, olefin, dodatkéw typu MTBE, ETBE, wszelkie etery,
biododatkow - Fame) na jednostki napedowe nowe czy z eksploatacji, o réznym stanie,
przebiegu, posiadajgce pozytywne dopuszczenie do poruszania sie po drogach publicznych?
Jesli tak, to czy wystepuije i jaki jest wptyw na sprawnos¢, bezpieczenstwo, trwatosc, prace
silnikdw (ich osprzetow) emisje spalin i Srodowisko?

7. (Czy badano jaki maja wptyw oleje zalecone normami ACEA (przy zasilaniu paliwami o r6znym
sktadzie i jakosci etanolu, aromatéw, olefin, dodatkéw typu MTBE, ETBE, wszelkie etery,
biododatkéw - Fame) na mozliwo$¢ generowania zanieczyszczen i wptywu na przedwczesny
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spadek sprawnosci, trwatosci czy nienalezytego dziatania wtryskiwaczy, wtrysku
bezposredniego, w tym wycieku paliwa z wtryskiwaczy (po wytgczeniu silnika) do komory
spalania a finalnie do oleju silnikowego? Jesli tak, to czy wystepuje taka problematyka i jaki
jest wptyw na sprawnos¢, bezpieczenstwo, trwatos¢, prace silnikow (ich osprzetéw) emisje
spalin, degradowanie olejéw i Srodowisko?

8. (Czy badano jaki majg wptyw oleje zalecone normami ACEA (przy zasilaniu paliwami o réznym
sktadzie i jakosci etanolu, aromatdw, olefin, dodatkéw typu MTBE, ETBE, wszelkie etery,
biododatkéw - Fame) na mozliwos¢ generowania zanieczyszczen i wptywu na przedwczesny
spadek sprawnosci, trwatosci czy nienalezytego dziatania uktadéw separacji opardw ze
skrzyni korbowej, w tym zakresie nadmiernego przedostawania sie oparéw oleju, oleju i
innych zanieczyszczen do uktadu ssgcego, dotadowania, komory spalania, silnika, uktadu
emisyjnego? Jesli tak, to jaki jest wptyw na sprawnos¢, bezpieczenstwo, trwatos¢, prace
silnikdw (ich osprzetéw) emisje spalin, degradowanie olejow oraz elementy uktadéw
emisyjnych?

9. (Czy badano jaki majg wptyw oleje zalecone normami ACEA (przy zasilaniu paliwami o réznym
sktadzie i jakosci etanolu, aromatow, olefin, dodatkow typu MTBE, ETBE, wszelkie etery,
biododatkdw - Fame) na mozliwos¢ generowania wyzszych sit w uktadzie korbowo-
ttokowym i wptywu na zwiekszone straty wewnetrzne, przedwczesny spadek sprawnosci,
trwatosci czy ryzyko przytarcia, zatarcia? Jesli tak, to jaki jest finalny wptyw na sprawnosg¢,
bezpieczenstwo, trwatos¢, emisje spalin, degradowanie i temperature olejow silnikowych?

10. Czy silniki, ktére w homologacji, dokumentach pojazdu majg okreslony rodzaj zaptonu
mieszanki np.: jako iskrowy a wystepuje w nich (z przyczyn konstrukcyjnych, stosowanych
materiatow eksploatacyjnych, powszechnie zaleconych zakreséw, interwatow, czynnosci
serwisowych, w tym dostepnych paliw) rowniez zjawisko samozaptonu mieszanki czy
zalecony olej silnikowy na zmniejszenie zjawiska samozaptondw LSPI jest wstanie w 100%
usungac¢ tg problematyke? Gdzie sg wyniki tych badan?

11. Gdzie mozna odnalez¢ wyniki testéw i badan wptywu paliw spetniajgcych wymogi norm a
zostaty w tych jednostkach zastosowane oleje wg norm ACEA, na nie stwarzania
nadmiernego zagrozenia dla silnikow (ich osprzetéw) w przypadku przedostawania sie
paliwa do oleju silnikowego? Czy paliwo moze sie znajdowaé w oleju silnikowym? Jego ilos¢
jest okreslong norma?

12. Czy uktady sterujace spalinowymi (i hybrydowymi) jednostkami napedowymi sg wyposazone
w odpowiednio skuteczny system autodiagnostyki celem informowania uzytkownika,
kierowcy o potencjalnym zagrozeniu (nieodpowiedniej pracy) i nie stwarzaniu nawet
potencjalnego zagrozenia w ruchu drogowym (na olejach zalecanych, wymaganych normami
ACEA) np.: w przypadku nieodpowiedniej pracy silnika, uktadu, podzespotu, oleju w stanie
ostrzegawczym, krytycznym itp. i nie doprowadzania np.: do przytarcia, zatarcia,
uszkodzenia silnika w wyniku nasilenia sie negatywnych zjawisk jak samozapton w komorze
spalania, nadmierne tarcie, zbyt duza ilos¢ paliwa w oleju silnikowym? Czy byto to badane?
Gdzie mozna odnalez¢ wyniki tych badan?

13. Kto jest odpowiedzialny (pod katem finansowym i karnym) za ewentualne naruszenia,
szkody, narazanie na konsekwencje (w tym karne) wobec uzytkownikow, konsumentow,
klientow, obywateli, sSrodowiska (zarazem wobec ich mienia i dobr osobistych) w wyniku
stosowania olejow zaleconych a wrecz wymaganych normami ACEA?
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14. Majac na uwadze powszechne praktyki na rynku zachodnim czy byt badany poziom ryzyka
procesowego przy stosowaniu olejow (okreslonych dla olejéw ustalonych normami ACEA)
np.: dla producentéw olejow, samochoddw, serwiséw obstugi pojazdow, uzytkownikdw czy
samego API? Jesli tak to jak to wygladato?

15. W wiekszosci samochodach, pojazdach z silnikami spalinowymi, od wielu lat stosowany jest
uktad filtracji oleju lecz dziatajacy tylko w ograniczonym zakresie (jest zamontowany zawor
obejsciowy, olej silnikowy nie jest caty czas filtrowany). Z tego tytutu gromadzg sie szkodliwe
zanieczyszczenia, ktére majg istotny wptyw na walory fizyko chemiczne olejow zaleconych
normami ACEA, nawet zaraz po jego wymianie. Czy celem zastosowania olejow wymaganych
normami ACEA, wymagania przewidujg skuteczne usuniecie zanieczyszczen (z danego
podzespotu) przed zastosowaniem nowego oleju? Kto w tym przypadku jest odpowiedzialny
(pod katem finansowym i karnym) za ewentualne naruszenia, szkody, narazanie na
konsekwencje (w tym karne) wobec uzytkownikow, konsumentoéw, klientéw, obywateli,
srodowiska (zarazem wobec ich mienia i dobr osobistych) w wyniku stosowania olejow
zaleconych normami ACEA bez usuniecia zanieczyszczen i wszelkie z tego tytutu
konsekwencje?

16. Czy normy ACEA dla wszelkich olejow przewiduja obecno$¢ w nich zanieczyszczen
wynikajgcych z okresu docierania, eksploatacji, w tym w wyniku spalania prawidtowego lub
niekompletnego paliw? Czy badano wptyw tego rodzaju zanieczyszczen na np.: dobér
interwatdéw i technologie wymiany olejéw? Gdzie sg dostepne wyniki?

17. Jak ma sie zalecanie olejéow silnikowych o normach nisko popiotowych np.: C3,(2,C1 z
istotnym zmniejszeniem pewnych sktadnikéw jak np.: zwigzki siarkowe do braku kontroli
nad zanieczyszczeniami, ich obecnoscig, zwiekszaniem sie ilosci, tworzeniem
konglomeratdw itp zarbwno wewnatrz samego silnika jak i przedostajgcych sie ze skrzyni
korbowej do komory spalania? Czy w tym zakresie byty przeprowadzane badania, testy, w
tym dtugoterminowe? Jesli tak to gdzie sg ich wyniki?

18. Producenci olejow afiszujacy sie spetnianiem norm ACEA okre$lajg interwat wymiany oleju
np.: 10000 km, 15000 km, 30000 km i znacznie wiecej (np. w przypadku samochodow
dostawczych czy ciezarowych). Gdzie mozna zobaczy¢ wyniki testow a przede wszystkim
badan fizyko chemicznych olejéw potwierdzajgce, ze podane interwaty nie sg w zakresie
stanu ostrzegawczego badz krytycznego dla danych olejow?

19. Gdzie mozna zobaczy¢ wyniki testow i badan braku negatywnego wptywu na sprawnos¢,
trwatos¢, zuzycie paliwa czy emisje spalin (w tym czestotliwos¢ wypalania filtrow DPF, FAP,
zuzycie mocznika AdBlue) przy stosowaniu interwatow okreslanych przez producentéw
olejow (w tym pojazdéw, maszyn) przy stosowaniu olejow determinowanych, wymaganych
normami ACEA?

20. Gdzie mozna zobaczy¢ weryfikacje wszelkich wynikow badan fizyko chemicznych olejow (wg
norm ASTM) zalecanych normami ACEA z faktycznym stanem jednostek napedowych, w tym
uktadow napedowych (ich osprzetow jak uktad emisyjny, dotadowania, wtryskowy,
zaptonowy, separacji oparow) oraz czy takowe weryfikacje (na roznych jednostkach
napedowych, pracujacych w r6znych warunkach) poréwnawcze miaty w ogole miejsce?

21. Na jakiej podstawie oleje zalecane normami ACEA sg wstanie sprostac sitom panujgcym w
silnikach (oczywiscie bez negatywnego wptywu) o znacznie réznej pojemnosci, znacznie
réznych generowanych momentach i mocach, przy wymagdaniu olejow o tej samej klasie
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jakosci, lepkosci (a nawet znacznie réznych temperaturach pracy)? Gdzie mozna zobaczy¢
wyniki testow i badan na brak potrzeby zastosowania olejéw o ré6znych parametrach?

22. Czy zmiany norm olejow z full saps np.: low saps nie przyczyniajg sie do nadmiernego
przedostawania sie paliwa do oleju silnikowego czy nasilania zjawiska SPI, przyspieszonego
powstawania rys na gtadziach cylindrowych? Czy byto to badane? Jesli tak to gdzie sg wyniki
tych badan?

23. Czy olej silnikowy np.: 0OW16, OW20 wg normy APl SN/SP — nie majacy normy ACEA
(stosowany powszechnie w pojazdach w Unii Europejskiej) jest wystarczajgco skutecznych
dla spalinowych i hybrydowych jednostek napedowych stosowanych w markach Toyota,
Lexus (o znacznie r6znigcych sie pojemnosciach, mocach, momentach obrotowych i masach
pojazddéw) i nie stwarza jakichkolwiek zagrozen, w tym dla przedwczesnego powstawania
np.: rys na gtadziach cylindrowych czy na generowanie nadmiernych strat wewnetrznych?
Czy faktycznie moze mie¢ zastosowanie w jednostkach napedowych np.: Toyota Yaris GR do
uzytku sportowego np.: na torze wyscigowym?

24. Czy badano jednostki napedowe (w tym hybrydowe) posiadajgce wymagane normami ACEA
oleje silnikowe pod wzgledem przyspieszonego powstawania rys na gtadziach cylindrowych,
powstawania nadmiernego S$cieru metalicznego, koksowania pierscieni cylindrowych,
spadku szczelnosci statycznej, dynamicznej czy przedmuchow ze skrzyni korbowej? Jesli tak
to gdzie sg wyniki tych testow i badan?

25. Czy olej silnikowy np.: 5W40, 0W40 wg normy APl SN/SP (ACEA A3/B4) jest wystarczajgco
skutecznych dla spalinowych jednostek napedowych stosowanych w marce Mercedes — Benz
(0 znacznie roznigcych sie pojemnosciach, mocach, momentach obrotowych i masach
pojazdéw) i nie stwarza jakichkolwiek zagrozen, w tym dla przegrzewania sie silnika,
przegrzewania sie oleju silnikowego (w tym generowania nadmiernego $cieru metalicznego,
ryzyka zatarcia, dla nadmiernego przedostawania sie paliwa do oleju silnikowego) tym
bardziej w przypadku stosowania w jednostkach napedowych AMG np.: A45 2.0 Turbo 381
KM z dopuszczeniem do uzytkowania na torach wyscigowych?

26. Czy faktycznie oleje przektadniowe normy APl GL-4 75W nie majacy normy ACEA (stosowane
powszechnie w pojazdach w Unii Europejskiej) sg tak ustalone w zakresie ich sktadéw, ze
spetniajg faktyczne potrzeby elementéw uktadoéw napedowych o znacznie odmiennej
konstrukcji, obcigzeniach, zasadzie dziatania jak skrzynie biegow mechaniczne,
dwusprzegtowe ze sprzegtami suchymi, mokrymi czy nawet ze sprzegtami mokrymi
potaczone ze skrzynig katowa? Czy nie wptywa to na zwiekszone straty wewnetrzne,
pogorszong sprawnos$¢ i trwatos¢? Gdzie mozna zobaczy¢ wyniki testéw i badan na
potwierdzenie braku negatywnego wptywu (na w/w podzespoty) zastosowania tej
uniwersalnej normy w tym zakresie lepkosci oleju?

27. Czy badano oleje objete wymaganiami, normami ACEA w jednostkach napedowych, w
ktorych mieszanka osigga zakres niespalany przez silnik spalinowy - mieszanka bardzo
bogata oraz kiedy benzyna jest w sposob intensywny wykorzystywana do chtodzenia
komory spalania? Jesli tak to jak to wptywato na przedostawanie sie paliwa do oleju
silnikowego, jego degradowanie, straty wewnetrzne, panujgce sity, sprawnos¢, trwatosc
danej jednostki napedowe;j?

28. Czy w przypadku Afery Diesel Gate grupy VAG Painstwa organizacja badata jaki wptyw miaty
oleje, interwaty zalecone normami ACEA na wyzszg emisje spalin? Czy badajg Panstwo
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(badali) jakiekolwiek inne oleje (w powyzszym zakresie) zalecone normami APl posiadajgce
dopuszczenia zarowno API jak i ACEA?

29. Czy to zalecenia normami API nie majgce normy ACEA (stosowane powszechnie w pojazdach
w Unii Europejskiej) przewiduja (w przypadku olejéw przektadniowych, hydraulicznych) taki
sktad fizyko chemiczny (w tym postepowanie) celem braku koniecznosci wymiany oleju w
danym podzespole w catym okresie eksploatacji (bez ograniczenia czasem i przebiegiem)
bez negatywnego wptywu na sprawnos¢, trwatos¢, w tym nie generowanie nadmiernego
obcigzenia dla silnika, bez generowania nadmiernych oporéw i tym bez wptywu na
zwiekszone zuzycie paliwa i zwiekszong emisje spalin? Czy takowe badania zostaty
przeprowadzone? Jesli tak to gdzie sg ich wyniki? Czy przypadkiem ktos kto opracowat olej
przektadniowy (czy hydrauliczny) nie wymagajacy wymiany w okresie bez limitu kilometrow
i bez limitu czasu nie powinien by¢ zgtoszony do np.: Nagrody Nobla? Czy takiego zgtoszenia
dokonano?

30. Czy zastosowanie oleju wg normy ACEA rekomendowanego dla danego podzespotu powinno
wptywac na zwiekszony wspotczynnik tarcia COF nawet do 50% w stosunku do oleju
opracowanego z pominieciem tych norm? Jesli tak, to dlaczego? Czy tak powinno by¢?

31. Czy badano w warunkach rzeczywistych (w eksploatacji) jaki ma wptyw wzrost temperatury
olejow silnikowych powyzej 100 °C np.: 0 5,10,15,20 °C i wiecej (zastosowanych wg norm
ACEA) na ich utlenianie, degradowanie, nadmierne straty wewnetrzne, zuzycie paliwa,
emisje spalin i trwatos¢ podzespotow? Gdzie mozna zobaczy¢ wyniki tych testow i badan?

32. Czy badano w warunkach rzeczywistych (w eksploatacji) jaki ma wptyw wzrost temperatury
olejéow przektadniowych, hydraulicznych powyzej 60 °C np.: o 5,10,15,20 °C i wiecej
(zastosowanych wg norm API nie majgcych norm ACEA) na ich utlenianie, degradowanie,
nadmierne straty wewnetrzne, zuzycie paliwa, emisje spalin i trwatos¢ podzespotéow? Gdzie
mozna zobaczy¢ wyniki tych testéw i badan?

33. Gdzie mozna odnalez¢ wyniki wszystkich powyzej wymienionych testéw, badan dotyczace
réznych pojazdéw, maszyn eksploatowanych np.: w niemieckich czy polskich warunkach
drogowych, polowych, klimatycznych i paliwowych? Czy takowe testy i badania przez ACEA
zostaty przeprowadzone?

34. Czy wnioskowano o natychmiastowg zmiane norm olejow, rekomendacji dla danych
jednostek napedowych, podzespotéw zalecanych przez ACEA celem poprawy sprawnosci,
trwatosci, emisji spalin i zmniejszenia wszelkich zagrozen? Jesli tak, to kto i kiedy?

Rozumiem, ze zalezy Panstwu na petnej przejrzystosci, bezstronnosci i zgodnosci dziatania z
okreslonymi celami, przepisami prawa, pozytywnym wptywie na wszelkie bezpieczenstwo (w tym na
zdrowie, zycie oraz Srodowiska) czy eliminowanie kontrowersyjnych (sprzecznych) dziatan,
przepisdw, poczynan, norm, wydarzen (itp.) Zarazem rozumiem, ze w przypadku dokonania
(zaistnienia) naruszen pomoga Panstwo w nalezytym zatatwieniu sprawy (spraw) w tym
poszkodowanym, dlatego w imieniu swoim jak i naszych czytelnikow (subskrybentow,
uzytkownikéw) w terminie nie dtuzszym niz 30 dni prosze o udzielenie odpowiedzi na w/w zakres
pytan.
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Zaznaczam, ze piszac ten list otwarty kieruje sie ogdlnym dobrem spotecznym,
bezpieczenstwem oraz dbatoscia o mienie, bezpieczefstwo, dobra osobiste czy Srodowisko
naturalne, ktore jest przeciez naszym wspélnym dobrem.

Robert JM Halicki
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